Supplemento al N. 260 dell: 


semmai cu 3 ATTI 


“N N. 5868 della Raccolta ufficiale delle 
leggi È dei detPatt' del Regho contiene la ni 


guente legge: -- - 
titTORiO EMANUELE Il 


PÈR GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA; 

Il Senato e la Camera dei deputati hannò 
approvato; 

Noi abbiamo sanzionato e promulghia; 
mo quanto segue: 

Art: 1, Il Governo del he è autorizzatò 
a daré piena ed intej 
tato di commercio e navigazione tra VT- 
talia e la Spagna, firmato a Madrid il 23 
‘ febbraio 1870, seguito dx un articolo ad- 


dizionale e dalla tariffa delle doghe spar - 


gnale promulgata in ispagna if {Z luglio. 
1869, da unà dichiaraziote in datà 4 a+. 


nale in data:30 giugno déllo stesso anno) 
e le cui ratificazioni furo: 
‘1130 settembre” 1870. 

vArt:2. Il trattàto' stesso entrefii i invi 
gore it 1° ottobre prossinio ventu 

Ordiniamò che la presénte, munita del 
‘sigillo:dello Stato, sia inserta riellà 
‘colta ufficiale delle leggi è dei decreti di 
‘Regno d' Italia, man o a chiunqu 
i spetti di ossèrvarla e di farla osserv 


. come legge dello Stato. 
Data a F; 


prile 1870 e da un altro fo addizio: 


° irepze addì quindici settembre mit 
« leottocento settanta. - i 


VITTORIO EMANUELE. |. 
VISCONTI-VENGSTA. 


nm 


VITTORIO EMANUELE li 
PER GRAZIA DI DIO E PER voLokrà DELLA MAZIONE 
" RED "ITALIA; aero i 


A tulti coloro che le presenti vedranid lesi ; 


Un trattato di commercio ‘e navigazione 
sendo stato conchiuso tra l’Italia c la Spagna 
dai rispettivi plenipotenziari sottoscritto a Ma: 
drià il Lirieuina febbraio del correnta anno, mil 
leottocentò settanta. 


Trattàto del tenore ia 


‘Sua Maestà il Re d'Italia o SunAlezza ij | 
‘ Reggente dellà Nazione Spafgnuola per la vo 
lontà délle Cortes Savrahe, egualmente dnimat 
. dal desiderio di stringere vidppiù i legami d 
aicizià e di récigrota simpatia che uniscono ld 
‘du Nazioni, e volendo promuovere 16 svilupp 
e l'ider@nento delle relazioni ommerciali e ma: 


rramreee me 


ennio dl trat «loro pieni. poteri, e trovatili. «if! bona 6 debità' 


0 ivi scambiate i 


| perfiumio canali, qualanque sia: it luogo di 16 roi | 
i -provenienza o destivazione, vi avranno tratta- 


di te ‘noellaggio € espedizione : . . . - . . 
fm» t0 <I balstimertiihe; ‘entrati in zavorra in tin! }' 
-; { porto:b'yadà qualsidsi; ripartirguno în z4rort4}. 
assanto da un porto dii “| 
‘ unoldas dpe Stati in 
‘medesimo Stato, sia = isbarcarvi tutto o party 
Ldel lord darico «ix pur bomporti:ò: posipletattà 4° 
ilcarico,, Ginatifioheranno di va dg mesi ques . 
sti diritti ;!« 


rittime tra i i due Stati, licia deliberato di con- 
chiudere un trattato di commercio e di naviga- 
zione, Pomiazdo a tala effetto a loro Plenipo- 


Sus Maestà il Re d'italia: . forzato, come 0 

lait I or. Marcello Cerznti, caraliera Gran. |.edil ricarico. 
negra | masso 

e o, straordi- | inna 

nario e Ministro PIIAnRaPE A e din rovi 

tezza il Reggante della Farren Rogi [elle merci avari 

e Soa -Altertblit Repgsatà ‘di gun ta “e do vi avrà pì 

Don Praxeies Matteo lic jere Gran a tutto dae 

Croce dell'Ordine di N ‘ostra della Con- Bi ci navi, il 

span di Vitta: odio di P sci là “deputato orti, radef seni e baié, è ge: 
alle Cortes Co rig già Ministro dell'Interno, feformpli e agro an 

- Ministro di Stato, ecc.- - estere noti Ple prin 


I quali, depo di avere sennibia pag i  tidpettfvi 


di banno convenuto nei seguenti articoli : : 


‘dell’ n intagli pel cpl rid a ale, 

bertà » fb votrig: 
‘immunità ed esenzioni in. materia di complet 
cio e di Rara di mi pi quee o godranno i 


mento perfettamente uguale a quello accordato 
ai bastim-nti nazionali, e non potranno essere 


sottoposti, così all'entrata:catma' diante il loro 
ite ed all'uscita, a diritti di tan di ton- 


DE AP 
qpeliine di pcs po giri, ga 
patente, di navigazione, ed infine a diritti e ca- 


richi di «qualsiasi ratura-e denominàfitnò 'aî 
‘quali può assoggettarsi un bastimento, percepiti ‘. 


: {e stabilità i nonie ef a profitto del Governo, di 
|| pubbliei - funzionari, di comurit4g ‘ stabilimenti |> 


qualsiansi, diversi o maggiori di quelli che sono 


attualmente vengano in avyepire impasti ai 
bastimeuti nazionali. 


Art. AAA 


ioni dalle leggi di ciascuno dei due Stati per 
giustificare là nizionetità” Lia Iegni di com- 
mercio, 

« Art. 4, Saranno liana esenti-dal.diritto. |: 


-2° I bastimenti che, 
altro? ‘diversi porti «del. 


SEXTO aluro. — Barro cbrado, losa y porcelaxa. i) 
13 | Barro enazulejos, baldosas, baldosines, ladrillos, tejas, tuboe : 


y objetos 


Losa de 


ejanten.. . 
i Mito, 


è orornone 0 0 000 00 
#0 008080001 n 


000008010000 000 


a GALATI. UFFI 


Pa Rosi o FR 


portò, sia tolori baristi ariani ia ia approdo for- 
zato, ne uscirarino seizà averti fatto operazioni 


di commercio. ‘- 


Non vorgizno Bonsideia 


rt Se 


«Bto tieppti 


pagheranno in Ispagni 


CIALE DEL PD REGNO D'ITALIA (81 settombre 1878) 


carico 4 rist Lira 
nali er tutte 


‘ pilrgio n carichi, si nl i gti non; 
Li 5 gio ei fo K ai legni nazionali 

gio o favorp da non sis ugualm 
fto a quelli dell'altro Stato, essendo precisa ro- 
lontà delle parti contraenti, che anche per que- 

tdi Igro bastimenti siano tràttati sul 

: «piede Ila; spiù perfetta uguaglianza. — 

Art::6. Lie dari da guerra” del due Iati rice-\ 
verànid nej porti rispettivi il trattamento ac- 
cordato a quelle della 2 nazione più favorita. 


dial 1° gennaio! 1872 le 


act 

Ciò non petante, 

merci specificate ni 
tariffa 8 


A gags tetza della 
inuola ani 


al presente trattato 


stimenti nazio: 


piénti dall'uno dei due Stati o ad essi diretti, 
the 0) ri sul territorio dell'altro 


disposizioni generali.vigenti 
nella Zena, sarannp esenti da ogni diritto di 
"i i testati dda mina più favorita è 


rediprocamente al, commercio di cia- 
acino dei dug Stati gar quanto concerne: il tran- 


nitidi 


| trattamento della armi e delle munizioni 
da: guerra rimane sottoposto . ‘esclusivamente 


enfpostono allò leggio regolamsati. dello Stato in cui 's'im- 
ra equi: po ino. dae, i sie pe aa 
rt 10,Siconviede fra i due Stati che i. ba- 
alcun privile-: | stenti «di*vynona: delle parti. contraeuti,. i 
ente doconsen- quàli entfino nei porti dell'altra per isbarcarvi 


unè parte soltanto :del loro carico, potranno, 
uujformandosi alle leggi e regolamenti del paese, 
riténere a bordo il rimanente del carico desti- 
nafo ad altro porto flello stesso Stato o di un 
altto; d‘riedpottàrlo senza esserg tehuti A pa- 
gate diveftàì © magaibri diritti di quelli cho ver- 
relibero nello stesso ‘osso torrispi ti da sti. 


nazionali, cc nia ca citicate nei Art, 1.1: yrodotti del suélò e: dell'indu: trià ei menti nationdlio (| 
rispettivi” artitò Si aa gli oggetti i i qualsiasi fpecie e naturà i impor. i init pintenderà Agli stessi legni per- 
Art, 2. Fiesta Tia, e let erannp in |,.tatj nej poi init bastithenti Noli | messo di incominci e il Toto carico in'un porto 
‘zavorra o con-carico Nei porti dî | 0'dellà 1" e recrprocapte UA deli dell’in-' | e di continuarlo o fonia in altro o pa- 
| sue province ultramarine o chè jié ribciratini ), è È nu e gli pgge asf tpecie'e natura' | recchi porti del medesitnò ‘Stato. ‘sfuza essere 
reciprocamente i bastimenti - pignola chie en l'imbortati i della penisola spagnuola ed | tenuti a) pagamento di diversi 0 maggiori diritti 
‘treranno in zavorra o con ‘carico nei porti Lon î nai italiani, qualun-' di i quell che gi paghérebbero dai bastimerti na: 
‘liani o-che ne usciranno; così per ‘ mare get papa ooge 


"mb ta intesò ché tutto quanto precede non 
è applicabdilé al commercio e navigazione di ca- 
‘ bofaggio, che ciascuda delle due parti contraenti 


si riserva a se stessa, e regolerà in base allo 
préprie leggi. 


i transi. 


commercio ed alla Havigazione 


Ca tp À H {impo tate in bustimenti to nuovo 0 maggiore, nò verun impedimento” 

della di vice a  sppratanza graduale fissata | © restrizione perni che non sia in uguaglianza 

sii da siaion @ di bondizioni, e nell’istesso tempo e misura wp. 

om e aioppri pease pii bile al commercio ed alla navigazione di 

sal ‘po cla ban. Je altre nazioni i a RA 
di essun favore ce o privilegio. po 

E fr 3 ed ao basso hi si di ode dele accordato ai padditi. di 

stria ui tro q i, e nessuna agevolezza 

ci dl | mol; dllinfa o gli og- idazione di diritti, così alla. ,jmportazione 


sù di qi pori 


essere Je 
porti dell'una delle 


menti nazionali; po 

sportati o tiesportati 
Stato senzs pagare |iverai © maggiori diritti e 
senza coi sottoposti àd altri carichi o forma- 


lità, che & 


les 
» stegaî i Ogge ti at mi 


x zionali. } 


Stato pi inpo «i 


some gen rali sur 
asta lai Lieto 


‘zione, dì si etegi 


ARANCEL 


parà la exaccion de derechos de scala en la pestisiznla é fglus eta à las meréancias cttanjerhs Y de lis provisafias de Ultfamiar 


ini i VOM ATE j td ì nia i RARE RESI a 
= È “ann THERE 
de i perso 
Dl ‘ 5 si 
i Cao . saio duos 7 mo mn 
8 ’ "3 ka P «Pos; Mib. Pesbtl Cént. 
4 | È VAC TID OTEUTIA : 
MIT ui fa 
i I los; eristalertà: tà Dita 
i I; sta), tierras) minoral os if pie cei soriattat : 
v PRIMER GRUPO. — Piedrds g tierras empleadas sE 
i en la cpnstruccidi, las al y la industria, i 
L 
1 NErnolea , jaspes y alabastros ed tosco ò en trozos desbasta- i 
: 108, escuatirados y preparados para darles forma .;.//ilt: ‘0 85 
è 2 — dichosdetddas'clasescortaddsen losas, tablas o escalones i 
; de cnalquier tamario, sean 3 75 
p d 3 — dichos labrgios en estituaa, È 
cualquier tlase, con adorno: lolljos 0» ì 
im, expresado$ en otras partida de este sarà ‘7 50 
3 Las demas piefiras y tierraa e ppteadea en la sonar, s% 
i ca las attes ila industi ve : d 05 
° SegunDO aruPò. — Carbon. | 
. ||* 5| (Carbones minefalesyelcoke. |: n) bg | 125 
toh Od) t2SDi ie it de 1000 kn logs, ‘ i 
È TERCER | GRUPO. — — : Éiguistod, detunès'y sus devirados. ‘ ; i 
. : eli | 
‘* 6 Alguitraes, brias, asfaltos, csqpisio betunes y petroleos 
tOB ‘ kiloga 
î 7 ia Ù iosldsmis aceites minerai RT È, ; 3a ba HAR 5 
sedici vnerpere irene ire iosa s Idem E, 50 
si sia ci 0a da 
! i 
* 8] Mineralon. ji... i... iL ceneri E 0 10 |! 0 95 
i i de 1000 kilogs. 
‘ iL ST ATE, hi 
QuINTO GRUPO. — Cristal y vidrio. 
> 9| Viariobuecocpmmaniiordinario ............ A 
b 10) Cristalyelvi o RENT ne 18° | 4 
è 11| Vidrioycristaplano ...../.........000 ii. 7 - 17 50 
b 12 — dichosazo ados, y los cris para anteojos y relojo. Lict 32 80 
L Biteghi ni na eng . Pi doi eo ciba 


ao ortazione degli 
l' bastimentî dal 
firk:8. Lie idéroi GL ser doganali, ogiuno déi due | 


DO Lo gle con basti si ade e dell'altro 


pi alrralne dèi due 
soft poste nd diritto, al-: 


di, od altri ego di ella me- go 
8°I bastimenti che, entrati con carico fo un define nai bra; gra d maggiori di q isa a cui 


o oo i dea 


alal 


2 


e e all èspbrtaziohe, potrà. venire concessa al 


e natura che potranno. 
spa) rn ercio pine navigazione di un altro Stato | 


lunqué, uguale van p p ridu: 

nente ° ©) sa im iata ento di pieo ae | estesa 
ai budditi, al commercio e alla navigazione del 

l'altra parte. 
Art. 12. Nella spa izions delle mercanzie ad 
valorem e in tutte ld questioni che potessero it- 

sati-e le pugili 


E 


paesi agirà iu 
proprie leggi, 5 intelignona però nre sl 
to;applicafo da - una - alle merci 
cul i ciale gino de eta 
revole di quello applicato alla. na 
zionale o a quella della nazione più favorita. ita * 7 


verifica- È 18. I sudditi di ciascuno dei due Stati 


anno sul territori 
riti che cri i nazionali ia tutto quanto 


i PI Log 


ia IMA LTLE 
ud di i sioli i 
Guy ] so "A ! È dr 7 si 


CLASE SEBUNDA. 
etales O en quo entre 
È a met sa pribcipal clenenta,. — 


è Panda cx Uro. ns . 


x 


ui) oyeria; Psa tangan ‘perfas: 6 pedina RR, 


brano 4 joyeria] aunque-tengan perlas 0-pieast® 
ta è Dl 


[une tina so ESE STRA O, III î 


(LIRI 
'Sralpano @RUPO. —!Zierros y aceros. 


Acero en Lac ria y muelies para carruajes ;. /}.i 


Hierro colado 


— dicho en tulios de t todas clasak ........ «SU a 
ufacturas ordinatias . ............. 
— idem en magufacturas finas, d sean las pulimentadas con, 


+ idem en 


baro de pércelana y con adérnos de otroî metilès* : 


+— en barras CEPRANO DPR ER PIE 
— @iiichipas desde uriift@tro: fincluswwe de grueso, y los re-. |. 
deblonen.i.. Li... ce ii e 


— batido, estirado 6 f.:rjado, y e pudelado eu barrag da gual- 
desde 144 mjimetros inclusive de seccion 


quiera 
— en bar hasta 144 maifimetcos de 
*aredign; €) chà silicoetrod dé graciò, Y16à | 
ST RR AI IR 
— dial bre 


— en clayos y torio, ainque bel cit de ich DL 


— en tubos 


— en man ‘ordinarias, aj que tengan baiio de plomo, 
estario 6 zinc, 6 estén pini ò barnizadaa; 340: fhbos } 
cubiertos aday ag gra DA ; di lp. # La 

— en manufaciuras con i 
de po y con adorni de, oiros metale, y las de : 
acero no expresadas en es Arance! eleca dele È 

sv meridia inu inclusas las Darrascarriles. 


— Hoja de latà. ......... urea 


— dicha Jabra PIACE NICICZICERI 


jas, plumad, piezas para mea y otros 08 chjeioe “anilogos ° 
(3 biro è acero farete IE RTERE RPS IRIIRIRATA IE 


a mipmas . «Tigri e. 
enel mali ea nai 


"Tender orurd. — Chbre y sus uléaciones 9 


tI Î i ui n 
Cobrà d6-primbra faridiciba y ellvieio iolaelzane 


tafanno sottoposte lo merci introdotte c con ba. | 
Art. f/Gli'Gpgetti di gualanque classe provò» | 


+ italiana-o-di-una inI 


Le 


ed agchs oltre il detto termine, fi 


La dai contraenti, e le ratifi 


Art, 11. Le alte pdeti contraenti ali 


cf nea si ori e pia E LP 
dra 


1 fossero riprodotte in in ce oi 


Du 1 Geni, sid 
ben DI 8) Dn 


o dell'altro degli atuasi dis |: * 


siovlezo c iogrifian ra aprile niedrznroi — 


end ci cnof 
e 


è 00 0 eje e e 0 80 00 00000 


e osio e e 8 0 0 0 0 0 ge 000000 000000 


n Gatt47 3 
SI 
ite Poli, 
sia at cai Bi asi ii Pia: 
Hectogramo " {+ ‘ 10" + ‘ 
-Idem - |- 1 1400 
A rh 0 
aloe EVDO cena doo cale 
‘YO gs. 6 
Idem * 1 , 
Hem.» 1 8753 
dem 3 
Idem |. 7 
Idem 3 200 
“- ooo. 
Hem 3 600 
ea 4 400 
sa loss 
ito | 320 
| Taeii! t. 
Hem ‘ 3. 2b0 
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Idem 9 
ci 
ra 
Lim 7 500 
Idem 25 
Kilogramo 1 200 
Idem O 400 
Idem a ga 
Idem o 8 
Idem 2 
100:kitége. 5 


concerne la proprietà delle ich di fabbrica 
0 di commercio, dei disegni o modelli ini 


‘b di fabbtice di qualsiasi specie. dl 


Art. 14, I viaggiatori di commer sio ifaliani 

quali viaggiano in Spagna per contd di ialali: ; 
cassstabilità e-recì:: 

procamente i vis ggiatori di commerdio spegni 
che viaggiano jn Itgina per fari di gna: 
spagavala o e 00 pa bilita. in 8 
saranno, gi CA trabtàti comgi 
coep di oat ‘pazionali. 

Art. 15. 6h i oggetti: allo a dazio di eti- 
trata che servano di campione. a piano ‘intro 
in Spagna da commessi viaggiatori ri di casejità- 
liane, e in Itala da commessi viaggiatori di 
case spagnuole, saranno ammessi Tei due Stati 
col benefizio della comporatia E grcaita impot- 
tazione mediante le formalità di dogana necel- 
sarie per assicurarne la na sla celti 
troduzione in deposito, secondo i regolarusn 


. del rispettivo Stato. 


Art. 16. Le sitiputazioni del pressnte trattato 
non sono applicabili alle provinci spagnuole 
rt) per stsere quentà rette fa eggi spé- 

ali; aria gli iano fodranno in essa i medé- 

varifaggi commerctali‘e di navigazione chie 


si concedono af stidditi della nazione, più fard 


rita, 

Att. 17. Tl présente een re 
fino al 17 Li pitont milleottocentosettani ca 

e do! 

siano decprai dpdici mesi dall’ammunzib!the l'ad 
delle dué parti i contraèniî avrà dito all'altra 
della sus interizione di farlo e , Ognuna di 
essé riservandosi Ia facoltà di fare lPaltra pnè 
simile dichiarazione allo spitare dei cinque indi 
ed in ogni tempo ulteriore. 

Art. 18. Il presente trattato A ratificato 
6 saranno 
Madrid nel più breve | mine 


i sespettfvi pleni îotenziari to 

Riz iui in doppio ori a nelle due 

lingue e vi hanno apposto i loro si gilli. ; 
Datd.in Madrid, addì 22 febbraiq 1870. 


Firmato; M. CERRUTI. = (0 
BI. Va 
Firloatg: ig) N. SAGASTA. 
. . $ { di È Li 


cè 


NARA: articolo’ addizionale 


iù taria delle dogane di Spaghi,. promul- 
gata con deoreto delli 1a luglio 1869, adi quale 

si nisdé ubr'dddiipiare sl presente trattato, satà 
considerata come parte integri gulote d idello stestio 
‘@d'avrà ugual farza è valbré di [pad toi "È 

Resta inteso eli le i guefasfonali s- 
tualmente.in' vi, in A; è si n 
sGano sia) ppréssò, "darai vb den 


Dato, ut detro. 0... 
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ad "rue Sacastà. 
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‘ Cobre y laton en barras y lingotes . .............. 
‘È — ylaton en planchas y clavoi y el alambréHe cobre. . . .. 
— dichos en tubos, piezas grandes é"meilio ur cento ta- 


Alambre de laton. ..............00.0 


Bronce sin labrar. .............. i 
Dichos metales labrai0s, y todas las alenciones de metalos 


“Pingu de uro en hojas 
labrado 


; Plomo en ‘galipagoe i ò pasta, planchas, liminas, tubos, balas 


M 
— manufacturado ....... 
Zino en barras, pasta, 6 torta 


- — en Objetos manufacturados . ............... 
Todos los demis metales' y alcaciones no Seli en plan: 


Dictios olandca RA RIA a 
Tela metàlic®. LL... 
— dicha obrada ........ ida re panta 


Curse Hera natale ja ita. RISE 


, Fasfuro , 


Tules: sinto 
Crochet en cuglquiera forma, inglusn les puntillas. ai dotà 
Tantillas de cualquiera clase, exce;.to las da crochet , . . .; 


scos de bresaros, etc., y fondos de calderas . se 


communes en que entre el cobre ò el estafio 


PE I I I I III 
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IRONEB cun ele Se ii 


en 'planchas, clavos y alambre 


‘cha*, pasta, clavos, etc. .................. 


Sastancias caglcal ela iirmasi la perfumeria 
y las industrias cn È 


RAZZI 


PRIMER eRuPo, — - Drogos simples. 


Aceite de coso; palme, granos y semillas ; el de linaza y los 


BECANTÈE >» 0... rie 


* 000068 


Los Tua era del reino tali no Patata en otras 


rtidas 


8 < 0 0 0 e 0 000 0 a 0 00 00000 000004 


‘Profiuctos del reino animal empleados en la medicina. . .. 


SeGuUNDO GRUPO. — Colores, tintes y barnices. 


Aiil y cochinilla |. ............ 0... ini 
, Extractos tintòreos, ce 

* firangina Y la mezola de esta materia ylatubia 1/11) 
Culores ei Ivo è enterron: . .;171) alato ER 
— preparados y las tintas. ................., ‘ 
— derivados de la hulla y los demas artificiales . . ; . )) 1) 


TERCER GRUPO. — Productos quimicos y farmacéuticos. 


Acido muristico ............. vollesroecree 
— nitrico ....... RENEE SI SIEPIE RA 2 
Acido sulfùrico . .............. 0, ce. 
Alumbro. ..............0 deli 
AZoire. ciccio e vitale eine 
Barrillas” natarales I° artificiales ario diaaioo siate dle 


— de potasio y el sulfato de sosa 
— de sodio (sal comun) 
Colas y albimiza | 


O 


I de potasa (ealitre) Cab ali aaa ie 
— de sosa. . ‘.. iena 


Almidon. LL... i. 1 


Féculs8 de uso industrial, dextripa y PA SENTE 
VALODEG:: iii ee sleepi 
Parafina, cntenfina y esperma de balena en massi... A 
— dichas labradas . .........2.......0. 
Pinna y eda prsoose sa neve, sd see da 
Polvora para Minas. 1... ..... stimente a asa sio 
Polvora para caza y sui parà minas ....... . 
cu explosivas, cuya aplicacion es out ala péivora . 
dida «È 
CLASE CUARTA. si 


Algedon r sus manufaciuras, 


RBRE GRUPO. — — ‘Algodon en rama. 
Algodon en rama. ............. ana " 
SEGUNDO SRUPO: — Hilados. 


Algodon hilada y el torcido 4 ino è dos caboa, pa para tejer, 
crudo, blapco ò tebido, TÀ. el nim. 35 inclusive . da . 


— dicho id, nica 36 en adelante... ....... i 
— torcitò à trés ò mas cabos para coser ò bordar, crudo, 
Blanco 6 teriido LL... 

j 


TERCER I — Tejidos. 


Tejidos tupi40s, lianas, dtuiloa, hlanoos C) tenidos e en piezas do) 
psiuelos hasta 25 'hilos inclusive, contados en la‘trania y 


en la urdimbre en el cus. o de 6 milimetros Sigari de s 


— dichos id, desde 26 hilos en adelante... .......:: 


Tejidos estampados, y lo cruzailos y labrados al pa hasta 1 


25 hilos igclusive en da tranja-y enel ardimbre. ..... 
— dichos idem id., desde 26 bilds en adelante. ........ 
— dichos dlàfapos, como museligas, batistas, linones, organ- 
dies y gasàs de cualquiera clase. ............. 


Acolchados y piquéa . 1... Litio 
Panas, veludillos y demas trj:d0os dobles para prendas de: 


vestir RIA ARRE E EEE RT SE 


T.j dos de punto en pieza, en camisetas y pantalones. . . .. 


— dicho en medias, calcetines, guantes y demas objetos . . , |: - 


8a 
no 


Dì (o) 
coeso canwso 


den 
«dici deo 


ma odo. 


- oil calcato 


db dd a 


ded 


NO ru © ia i Dirt DODOMO 
Dim id © © 9 © dI 19 ie 


v 


_WMrtkà pa 
DOISOSSHSAO deri 


ear 


“3 


DI bd © 09 vd af do at soa 


IA 


143 


146 


161 
162 
163 


164 


165 
166 


167 
168 
169 


170 
171 


172 


ba 
di . Do SS UT Tipic 


+ ala + Ricca cen do ne ciamna treni niianendA mano U 


ii tea UUPO. — En rina. ! n i 
Abacd, ita y yate EE sisi es avi |:ex100 kilégs 
PR ii sieaie cea le fi; idem 
Lino eni rama y el rastrillado . 2rcrrrrsosenol., Idem Da 
' 4 USIIINST I Paga 


Hilaza de abacé; iusvila: ve abita ve eta, ui a a s dem 
ide cliame Ges ing RA AE AR è Sc Siem 
Hilo torcido de dos 6 ms cabos 2ecerr prode “Idem *- 


Tjidos nino hiigta 10 "hiloa inclusive. denza eie,0 + ae e | Kilogramo 
— dichos dg 11 & 24 inclusive. 2000 srnirnore geo Idem 
— dichos:de 25.en adelante... ....,.- 2.000. +; Idem, 
_ a Srabdoa y aliados. RR I ddem., 
Idém 
} Idem 


Al si eparina . 
efter de eb IITLI LIESE, - 
E E PENA (0 1 

. LA è È 


- Linas, cenda, pesta y eno manetta, i 
‘ bi dB {ALI } 
Paucer diivit, Fn asia, i 
. - i. < e att: ta di i Gr mit, 

“Cerdas, csines los 2; SRESSRZIOO Ip aerarsta 100 kilogs ò sio 2 
Girdaa, cin a; widl9% "3 RTRT RESERO A Idem +». { .(-:11 200 28 
— de las FIFA NOR i aa para estambres : mi Idem 5 12 50 
Uragani siero iano Idem 12 30 

SEGUNDO aio Eiladot DEeso T 
Estambre hilaio y torcidà ca lroioconanila ... + |  Kilogramo o 750° 1 85 
— dicho limpio ara scs le grareci rateazione Idem 1 050 2 60 
— telido Lu... ove ene 0a fra idem - bh 200. 3 

‘ { Li È : Velina 


- RR EI va - 100xilign | 700 175°, 
TAN SItmo:IlIilII] Kilogramo | 0 s0f 298 
Tefidos de lana. i iii -Îlande y cru NEETONDI RECIETINA DIS SI LIENS 


Paol deg csi ylenia dale y los “paiinelos a al: a osi i a 5 Da i i È 
tombrados . ... nin vb dome +8 200 8 

—_ grassi; ey ordinario gta todos los demis’ tfidon di si » i Tala do 4 » 6 25 

Lario sepavabinvipresive aebtti Mii "GP MIE IIC) 


Seda cruda 6 hilnda sin torcer.... 1... «Hdem...._{_--0.600,-}..-_1_50, 

-- dicha torcida hasta castro cabos inclusive . ....... . Idem 2 500 n 2) 
= Idem id. de inàs ds custro cabos. . ............. Idem 500 l 50 

Borrs de seda ilada.sin torcer. ............ LA00R, Idem , 200 0 i 

— dicha torcida hasta cuatro cabos inclusive ......... Idem ‘ 600 1 

— Idem id. de mas de cuatro cabos .............. Idem 800 4 50 


“ARDECULOB:. 


Roi FT sdhu 


MAD [EROE pei prfsth o, Go 5 i 
ve, Pica Pa ati 5 
A pre: unta e 
cet sintesi 4 n 
ci ti yalo y sus manafaciaras. PE : 


EI O» 


n s ‘ 


SeovxDO oRUPO. 1 Bildes 5 Stu 6h 


4 


TERCEÈ GHUPO. — sii id Mat 


| CLASE SEXTA. n Agi 


TERCEE GEUPO. — Tejidos. * 


zados, png tengan pelo. como las bayetas y franelas ; 


PE I I I O] 


CLASE SÉTIMA. 


Seda y sus manufacturas. 


PRESI MRO A RR RA OSO. 
PRIMER GRUPÒ.'— Hilados. ! 


‘ SEGUNDO GRUPO. — Tejidos. 


Tejidos llanos d CIUZATOR ........- 0000 
Terciopelos y felpas . ...... lucro 0 0000010000 
Tejidos de filosgda, borra o escarzo de seda; los de seda. gruda,, 

los de barra con mezcla de seda 


Tules ds seda 0 de borra de sed... ....... spetti Idem 22 50 
Encajes y puntillas id 1d. ........ di I NT, prio dem 31/90. 
Tejidos de punto 1d. id. . . . . . CRE aane 20000 fs Idem 15 


ata dae! vat ed 


‘ouasE odiava» — na 


Papel y-sus ablleaciones. 


Panna eruPo. — Pard imprimir y escribir, 


Papel colli atà cola y de media cola para imprimir . .. 160 Liloga. 10 

— dicho para escnbir, \tografiat yestampar ......... Da : pi 

— recortado, el hecho à mano, el r-yado y la cartolina si Idem 

SEGUNDO erubo. — Papel impreso, grabado ò fotografiodo. i 

Libras, estéa dino encuadernadob, y otros impresos en castel- ll % 
lado iano sea a 0 mm i 10 

+ Idem en idigma extranjero. - ...............- Tdem i 4 

Estampas, mapàs y diseiog . . .'................ Kilogramo 500 


TERCER GRUPO. — Papel fiara Greve habitacionies. 


100 Kiléga. ‘ 


Papel estsmpado sobre fohdo salandi tenente 1) si 50 
— sobre Dig ano 6 lustroso . ........-....... em 106 
— con oro, plata, lana 6 cristali......... »ovcvranse è È OI side... i 


Cùarto aruPO. + Papeles varios. 


Papel de estrade; secante, ordinario para empaquetar, de nia, 


t 12 50 


- Idem # Ù | 
el carton.  ....-.0 

Los ra no.tarifados::.--... }-; 4-0 sio ci ; Idem e ni j ! 40 

‘CLASE NDYENA. - ala 
Maderas y ctrks materias vegetbios ca cimpleadas en la industria 

me Do tassi eli ce DT — CITPI OTLAS 

' — PRIMER GRUPO, — _ Madera». lia E 

Duelas. iL. PT NE CR SES. “A LARE s1$ ga ig: 50 
Tablas, dti gary Vi RITO e 4,0 o i 50, 


ì 


diri ino Sa SUPER Ai diga a Sriblate den i 


ARTICULOS da er ARTICULOS 


sa AI 


Palos s redondos 5 yla madera do figara para la contri sn 1 ee ur; CLASE DUODÉCIMA. 


paia se... Avalio,| Di 1por 100 ! 1por 100}, 
l ® 175) Maderas para ebanisteria en troncos 6 podazos caio ore 0 eve o 100/kiloge. . |. da 200, D sa Ù : Sustancias alimenticias. 5 ‘ i 
176 f — dichas aserradas en hoias ............. REGIA Idem “|.1 0" 250 Ti” I ‘ | 
è 177 | Piperiaarmadaòsinarmar...... PARERIRO Idem * 4. 10 . na I 
l . i (RSS Ce L ma È, i PRIMER GRUPO. A Carnes y pescados. e: 
SEGUNDO GRUPO. — Muebles y arfefactos. ° 8° 227 aa vivas y-imuertas ylcn menor. ...... +00 ,..| Kiògramo o 100 0:25" 
RR mi ri ; si Carne en!salmuera pa sslada en seco (tasajo) - LI dt logs. } 2 50... 
i ; . H ui demas clases . ........... nie ! 
a'1T8 | ‘itvadr ordini Iatade ci todo pinero de otto, eten ò | | © |. | RAISI a n 
, no torneados, pintados‘ò barnizados, y los listones mol. |. ° Ì 231 $ Manteca de cerdo Idem 6 400 16 
vos. ga rated barieaioa è perio pare dorar-- Idem Ù | .37 50 [i 232 Becaluò y per palo ii siii rei tri Luna .Jdem 7 17 50 
a lane red cca sql i pena bjotos tornrados, ite desi I 11:,:233 | Pescadosfrescosò con la sal indispensabile para su conservazion ‘Tdem 0 400 lic 
| dinaria chapeados de otras finae: los tapizados excepto Eri L oh ap resto abaranie y ciance 7-53 DET rn : ss H 50 
È ‘___, con tejidos de seda,y loa listones dorados . {3.1.1} 85 . Mariacon. ................ SR N NE EEE te | { 
! è 180Î Dithos enlos mismos objetos dorados; los que tengan embu: no + vir r 
tidos de nécar otras materias finas y molduras de me- LIS ? LI ;  SEGUNDO SRUESTE 7 rane y legumbr 8. | 
tal, y los tapizados con:tejidos de seda . ........ p Idem 40 z 100 rod \ 24 - 
PIER, i ti . | dB 36 Arrox sia cAs0ara..............0 Liem 3 200 | 8 
sa n l n ila 237} Avena, zabinayalforfon..................... Idem |. 1 040:! 2’ 60 
3 TERCER GRUPO. — Varios. | - Sai Nicco UÈ «3 0 238% Cebada,centenoy maiz..................0. Idem 0 300 226. 
"4° 208 Tonelada ‘ . a 239 Trigo.....- Go. EER ROLE RE te iL 200 3. Ì 
le vl x agi o 
* 181 | Csrbòn, lea y demis combostibles per tal Lee 0 | 202000 dilog, Tr Ira "e "2940 Legumbres BOCAS ....... serra a rane em 1 ; 200 | 3 KE: 
an: l-Cordlie i MOCILIOPEZI ICI 10 200:| 0 50 ik] w 
i 183) Aros,fljes y enrejadosò cercas. 10107111 : Idem: » 0 500. 125 i TRECER GRUPO. — Horfalisas y frutas ’ i 
* 184 Tae, Pri iv crin vegeta], junco, mimbres y otras” ‘malerias ui 
. 0 andlogas..............0. VARE 3 Idem o 106) 0 25 .- 240] Hortalizas .......... RIDI ; Idem 0 500 ; 1 25 
H + 242 | Frutas........ arertanalio ela vati eRace ne Idem 1 i 2 50 
a CLASE Déni A, i , A Cuarto arUPO. — Coloniales, i i 
“ d * i | ni ‘243 una sin refinar, product I, procedendo directamente de ù p Di da 
"tina jleles —; 0 derma è Ù di" y È È» provincias espario s de Amé rica. e 0 0000000000 em: 
PESI, y sas sr coi la'intestta. A 3 | "°° 244 23 ho da cualquier punto extranjero. . è... iui. Idem 9 450 | 23 65. 
fee i , I i. | {- » 245 { — refinadoyelcande, producto y procediendo directamente ‘|. i . 
gola Pai n Ma VASTO de las provinciaa espaiiolas die América . . . ».,....1 © Idem 10 800! 27. 
PRIMER GRUPO. — Ganados. 84 SU Li... 4473946] — dicho‘ de cua punto extranjero. ...... aceigaloe Hem 12 900 | 32 25 
SLI LAI RIEORIOR CA alan , 247 Cacao de todas clases re precalnio le les puertos de América. Iiem. i 22 De I » 
» 185). dance de la î Ù el casa “cal deo 248 rocedente de los demf&s puntos . ........ SITE era |. ‘24° ; 
186 Caballar ... Los demds cio Pico Ò a 3 La, ri a rt È ; 249 Cali, cproducto y rrotenio directamente de las provincias DI 3 ) 
187 Milita an IA Uno 6 i MERI pariolas de América. . ..0............0.. Idem > 7 400 |! 18 50 
188 Ascal ......,. IRONIA SIE > sn Idem: î To 2 50! 250 Zar isso CXÉrADjeron . ......... 000000 de Idem 10 i 26 
189 Vaomo si usencererereneele ne E AI “Item |’ a PE Bia: ., 251 Camel Inceada de Ceylan y sos somajantes die serene Kilogramo o 500 1 36 - 
9 190 | Lanarycabrio . PR na ie Ea cel © ‘Mem: 0--200 +0 50 po 252 lan clases : . ion si : e 4 ci 
191 | Decerda.............0 0 eeeetieirretea î 253 | Clavo de especia . . . . SU: * era a 
uu De : va mi Daan a Idem o 100! 0 25 
3 : E 3.-3255 8 TEL... : garanzia Idem .0 600 1 1. 50 
SEGUNDO GRUPO.— Peleteràa y curtidos. AR e ; o 
; i î , ! 0 PFPre Qursto GRUPO, adi esi : si 7 ; , 
192 | Cuerosy piele sin curtir. ......... Saia ara 100 bia 1 Bi “7-60 act 4. ‘ ° » F Î 
d 199% —curtidon................. veni, sh ., È'eKilo 0 500 1 25: fiwbiasel Acsite de cointe. . dura È «r0000 035], 100kilogo, 1000. 26, 
b 194 EE EROI RA “ Tem a! 2 50 « 267 Aguardiente, producfo i 7 E ani 
* 195| Pieles deabrigo tadenio eat aaa gle perno Idem “> 0 200 o 50 vincias erpaziolaa de América. .,....... ».....} “Hectòlitro gs 7 50. 
3 196| Guantesdepiel........1........ Ia “. Jem 8 .90 << | {- 258] — dicho de cualquier puito extravjero, 11/11/11)! Idem 7600") 18 75° 
d 197f Calzado............. ceeeesìe.|- Idem 8 500 875 259 | Licores........0....0.. 00. MISA Litro ’ 0 400° aa 
è 198 Articalos del arte del guarnicionero y del talabartero. . ; ;.|. . llem —». 1 2 60 ‘3 260 Cerveza y sidra . ida +. 00000. Hectòlitro 0 12. 50°, 
= ; x , è 261 | Vinos espumo@o8 >) si... l Li. LL00,)1) Litro — 0 400 
nl È È Dr” è 262] —Los eos crerrcerero tes oseveseo i ‘' Tlem 0 200 050 
A RUPO. — Piumas. ir pa pre co» È si 1 
è 199f Plumasysusmanufacturas .............. Avalio, Idem. 20por 100 30 por 100 SEXTO GRUPO, — Semillas y forrajes. SEE te Se: 
vai pic SGREI a 263 Semills no espresadas y algarrobas val veve 00 6..$  100kiloga 0 640 | 160; 
CvARTO RUFO, — Las demàs Fespojoe. sua ; E 264 | Forrajesy sal VEERETRETZZ i em 0 200 0/50. 
200 | Grasas animales ......,......0.0.00. 100 Kilogs. ’ o 6 1 SÉTIMO anuro. — Varios. - 7 
* 201 Amber, IDA carey, hneso, nicàt y marfil en bruto ò sa 200 n ; b * oli 3 
CONACOB.....0 10000000 Kilògramo 0 li) -265 | Conservàs alimenticias y embutidos, mostaza y salsas.. . .. Kilogramo D 400 |. 1 i 
CARI ea naro lie ‘o Po UR) $ b'266.| Chocolate. ...... re FRI RERA rara È Tiem _T ‘0 *400 1’ 
dB 203 == Iabrada: diano retail i alle ci “Idem 0 200 0 75 8 267 | Dukes. ........... RO CE Idem® * d° 200 o 50. 
* 204 | .’Guano y demas abonos ........... SITA 100'kiogs, o 020 0 05 263'| Hueros. ...,.......... 00 pearoi 100 kiléga. ‘ 1 ,500 3 75 
205: |! Tripas':c irene i RE ne rale ldem 3-° '7 50 b 269| Pastas para ‘sopas, féculas alimenticias, pan y più PICO “Idem 5 60 Î4 - 
* 206 Despojos no comprendidos sin manufacturat ......... Idem O 200 0 50 dDI700] Quero. nel ei nera a era are Kilogramo ,0 100 O 25 
a 271 Miole8:.:.'.p na nia a dale "i 200 Kiloge. 3 20 4 75 
. I] i] 1 
a [05 y 4» Ù È 
CLASE UNDÉCIMA. i c 
Ta CLASE DÉCIMATERCERA. 
Instramentos do clencias y arfes, y las miquinas y aparates. + LG i 
empleados en ia agriculitra, la industria y les ei nl Varios, 
PRIMER GRUPO. — Iustrumentos. Si i tl) Aderezos y adornos compuestos de mbar, azabache ,veritarina i; 
Ss i vl ta .__coralà plaqué, excepto los que tengan oro é plata. . Kilogramo 8 ‘20 j 
15 207| Pianos. iaia e a de» 100 250". b — dichos de otras matenas............. RIPETONO È 4 10 
208 | Relojes de, oro pera bolsillo 2 :11.1//0/)11) i . Jdera 8 T'50 «Bastonoa. . iii errata Gianto 1 i 
209 | —de plata y demas metalee para id. i “Tdem 0 800 2 li Botones de carry, marfil y nécar, y los de metal con letras, N i B 
210 | —delasdemisciases. . ............... ‘Idem ..:|:90por100 | 20 por 100 auuaa 0 JADOLFA RSGicaBitoa > > ocio Ligno oa ni 
211 | Instrumentosdeciencias y artes : ....°...... Idem ,-:-| 10 por 100 | 10 por 100 b — de las demds clases, excepto los de pasamaneria. . .... + Idem 0 400 1. 
L) Cartuchos sini proyectil ò bula para armas de’ fuego permitidas - ' 
- 3 n = sistema Labndia demés andlogos. . ....... 100 kiloge. : hi 
SEGUNDO GRUPO, — Aparatos y màguinas. - la i — dichos con proyectil ò bala. . ........... i.0 ef - «Idem 
EE hi ‘ «EE di 3 Geni 6 cà) sulas La armas = ape permitidas. . st Idem 70 sa 
b 212] Biscalas....... LL... SIIT 100 kilogs. I oo dei ar pelli Mr 
213 | Maquinasagricolas ................... Avaldo. demo Le 100 na 100 è Fieltros de todas clases . ............. reo. o - Idem - o 800 075 
214 | — motores LL... i... il: ..0.../.) ‘ Avalio, | Idem Apor 110 | 2por100 Coma élastica y gutta-percha sin Îabrar +... .-.-. Lista o 0 75 
215 — completas toda clase de industria tra Avalio. Idem 6 por 100 6 por 100 #9 Piasches, ile gobas ne Eaoprao PA 3 
216 | — Piezze mulino n vee us estesa at). Avabio, Idem 10 por 100 | 10 por 100 pittrata se balbrnca orisaa p olatoaoiaco Bre DIO dpe 
217 | Aparatos aisladores, tensores, a) usibrei; posta y acmà piera po 5 Hules y encerados para suelos y para enfardar ........ «| 100 kiloga. 13 82 ‘50 
pars telégrafos eléctricos . ............ Avalio. Idem 8por 100 | 3por 100 ; cr anne i Tibeana RIST dal 
: po b ea yY juguetes, SES los de carey; marfil, ncar; oro 6 
ER isrori nente recita ernia Idem 0 600 1 50 
TERCER GRUPO. — (. arruajo cs. È LU) . Mardi, imbar, sizbecho carey ; coral labrados en cnalquier 
fe ina ca Lo ae VE sip traditi piera! AA eci si Idem 5 12 or 
218 | Coches yberlinas de cuàtro asientos, y las' carretelàs detdbé |< “> nia È crea) ansie i 08 def a fai nt 
tableros, con avances, capotas ò (a ellas, nuevos, usados b P: pes gg cai brillas cubinioe de Het SE rirai lica Ì a s 
Ò COMPUASÌLOS. . LL... Uno 400 1000 6 — "dichos tor ado de la: de = tela ana br ) 600 1 50 
219 Berlinas de dos asientos, tengan o no bigotera ; los omnibus Ù A Piimsianeria de nada a eni alato SAI Lasa È 12 50 
de mss de 15 asientos, y las diligencias, nueros, usados db — de todas las demas elases DUI TTT pel A 800 4 50 | 
Ò COMPUEStOB, . LL... Idem — È 30000 | 750 dl 92948]0À 7 beggia TTT ; 
220 | Carruajes de dos 6 cuatro ruedas. sin tableros, tengan 6 no 9 sa e La Somb da 4 popola lado las doman olasta.. tica Ò 800 | ii 
capotas, cualquera que sea el numero de asientos; los 4 ombreros:y gorras . . . ) G mi Para las demas clases. . Uno 0 400 1 i 
omnibus hasta 15 asientos inclusive, y los carruajea no ui b I Sombr doras demanio; > ae 4 
expresados en las clases anteriores, nuevos, usados o rn Dosey puriaa dato cana 3 T 50 
COMPUEBHOB. «LL... iii. - Hem 125 312 Tejidos a elasti io rp denparte ivaigiganii E° 00 3 l 
221 Carrusjes para viajeros en ferro-carriles ; los wagones de a SO ta goma elastica con mezcla de otras materias. .. .| Kilogramo n a00 a i 
cualquieraclae para servicio de lo mismo, yios carro | è 900 | Todaeioe denis otjeice de quincllà y ‘aietvia no Gapie | Morte 
para trasportar frutos y mercancias ....... Avalio. Idem 25 por 100 | 25 08... .... RASOI SL precotto Avaluo Idem 20 por 100 | 20 por 100 : 
i 
c i iones. i 
UARTO GRUPO. — Esmbarcaciones, AV,ANCEL DE EXPORTACION. i 
b 222 Embarcaciones di dera hasta la cabida d ;lé 3 A 
N de un metro cdbico n E si 2 n è i sa 4 CES Ton* mét* 13 39 Ceno en panes ò tablas de la provincia de Gerona ..... 100 kilògs. 3 7 50 
Bb 223 — de lol a 300toneladas. .......... 00] Hem 10 260 Trapos viejos de lino, algodun 6 cafiamo, y los efectos usados à 
b 224] —degolenadelante id... Idem 5 12 de las mismas materias. ..............00.. De i I o di 
| d x; SR caso ; de hierro de cualquiera cabida que sean . .... Llem 5 fo ; Guia pen PRIA i dina.) i 9 
os de buques nàutragos. ............ uo. iloge. DA OMos argeni If@FO8 0... 00 x 
poj gi fragos Avalùo 100 Kiloge 8 por Ie. | 8 * 1100 5 | Litargiriosargentiferos ..................-- o Idem o 320 0 80°, 
E 1) 


Bisposiciones para la aplicaciva de este 
‘araneel. 


DISPOSICION PRIMELA. 
Ut AFMentoe Mibres Na Varcihos. 


. No adendarin derecho algnno de aduanas 
* » su importacion en la penineula é islas Baleg- 
* res los articulos siguientes : 

1° Aguns minerales (excepto los envases); 

2° Arboles, sarmientos y plantas; 

a° Cal (protoxido de calcio); 

4° Herbarios 6 collecciones de plantas cieg- 
tificamente formados ; N 

5° Minerales sueltos o en collecciones para 
esindio ; n° 

6° Mineral de cobre; 

®° Minéral de org; 

. $° Mineral de Plata; 
; 9° Madelos en piezag pequerias de cualquiera | 
Clase ; l 
{ }4 Muestras de tejidos en retal suficiente 
‘ pars ver el dibuja; * 
11. Ohjetos urguaologicos o numismiticos ; 
12. Oro, plata y platino en alhajas, y vajilla 
inutilizada, barre.s, moneda, pedazos, polvos Y 
te]joz ; ; 
13. Oro, platary. platino elaborados y con. 
: trastados en Espatia; 

14. Perlas, s)jotar y piedras preciosas ; 

15. Seda en capullo, desperdicios da los ca- 
pulios y simiente de seda; 

16. Yeso (suifato de ca});. 

17. Prendas de vestir, objetos de aseo y ce- 
modidad; ropa de cama y mesa, l:bros, herrà- 
mentas, instrubbénto& portitiles, vestidos de 
teatro, nibsjas y vejilià con sefinles marcg. 


' 


das de baberse usado, conduzcan los viajargs 
en sus equipajes, en cantitades proporcionadgs 
a su class, profesion y circubstancias. 


DISPOSICION SEGUNDA. 


Articulos libres dé derechos, previo el cum- 
plimiento de las formalidades que se ez- 
presa. 


1° Envases que se introdgcen para export 
mertensias naciqnales: debiendo prestar el chp- 
mercio una fianza equivalente 4 los derechos de 
arsucel y recxportar los euvases dehtro del 
precisu plazo de tres meses. 

Fn los lecumentos del despacho de entrada 
seexpresara el numero, elage y dimensiones de 
los envares, verifiogndose :i fu salida las opar- 
tunas oomprobaciones; = 

2° Vinos nacionnles 'y envascs deruèltos del 
«x'ranjero, siempre que en lis documèntos del ! 
despacho de entrada se exprese el nimero, 
clase y Aumensiunes de los 4uvases y la Rai 
tad y clase de los vinas, as como ta ihien el 
nimero $ fecha de la fattu de'etporiac on; 

3° Piperia, 89608. y casco$ grandes, de: mebni 
mue.se Ipporten, con mercazicias, cpando los ip- 
teresadps der del Plazo de tres. meses y con 
inferveneion de la aduana Ips exporten pl ex- 
traujerg ; ; > i 

4 Ceral cagido. por espsiloles e 
directamente ni de ln tt 
stificacivn de estes hechus ; . 

5° Obras de bellas artes gjecutadas por espa- 
dioles en el extranjero, y las que adquiera el 
Gobierbo, Acadanias i obras’ gorporsitiongs, 
coî: destino 4 mudéos,galerias ò salàà de estudio 
en los casos en que se acrediten estas circun- 
stancias ; 

6° Rosariop, santuarios y demas objetos and- | 
logos de los santog lugares ; MEGINICAO 

7° Qarruajes, gabadòs, ariimales adiciftadge, 
collaccjones de figuras de cera y otros andlogds, 
cuando los duenps.dejen obligacjon que gnran- 
tice log dereches en el caso dè que no ‘teng 
lugar su reexportaciop, en un plazo que po ex- 
ced(rà de Òeis meses, wacreditgido al verifi- 
calde aquel a que son Î03 mismos qué sò iutro: 
dujeron; e 

8° Carruajes y ganados esparioles que vugl- 
van del extravjero, debienifi expresarse en la 
factura de exporfacion las seas detalladas:y | 
is circunstancia de que se riimportaràn en èn 
vlazo que no podrà exceder de seis meses; , 

9° Libros esparioles devusjtos del extranjero, 
cuando en la factura de «xportacion se haya 
consignado el nimero de ej>mplares, titulo de 
la obra y numbre del impregor. 

Si na se cumplieren.los requisitas exbresadps 
para ckda caso, 0 de' los reconocimiientos y 
comprobacivues no resultas completa confof' 

* 1idad, se entenderà snuladh la concesioii, eJi- 
siendo los admifistradores de las aduzanss lia 
correspondientes derechos da arancel. 

Los 6bjetos y mercancias: nacionales devuel- 
tos de Jas exposiciones:ex*rapjeras, los mueblek, 
« quipajeà; carrusjes y efectos del Cuerpo diplo- 
matico,.y el moviliaria de ebpado}as residentès 
en:éì extravjero 0 de extranjeros que yenganià 

+ establecerse en Espatia, seran tamhien libros de 
‘. derethas, debiendo sujetarse las administpacio- 
nes de aduanas y.los interesados a lo que sò- 


onduciflo 
ia la Ju- 
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instrucqiones especiales. 


bre el particular determin:n las ordenanzas ‘0 | 


DISPOSICION TERCERA. 
. Derecho diferencial de bandera. 
i Nose exigirà recargo algpno por diferencja. È 


: 


xi 


| silerados para el adeudg como de lulo, lana 6 


: mitad del peso como tejidos de algodoîr y là 


i 


de bandera é los articulos importados rus bu: | 
ques extranjeros y pur tierre, y tan solo le sa- | 
tisfaran en la cu‘. que se expresa, hasta 1° de ! 


enero de 1572, las prercancias siguientgs : 


Clause primera. 


Abeca. 
Aceites. 
Acid: sulfurico. 
» munzarico, 
Alumbre. 
Adil, 
Azufre. 
Carbonato de sosg. 
Cera en berras. 
Cloruro de cal. 
Cristalerìa y loza. 
Hierro en lingotes. 
» funfido cn tubos. 
» enguniarae. 
Rejas para arat y cables. 
Lino. 
Mantecp. 
Maurvisto de potasa. 
Maquintria de todas clases. 
Nitrat: de 8032. i 


100 kilogramos, 
1 real, 6 sean 0,25 
céntimos de peseta. 


. 


Clase segunda, 


Asuardiente. 

Càrlinmo. | 

Estaîi». cobre y laton en 
barras y plauchas. 

Gomas. : 

Hierros, ex:+pto los «xpre 100 kiiogramos, 
sadosenlaclaseenterior.) 5 rs., d seni 1,25 

Hilazas de todas clases, peseta. 

Muebles de tudas clases. 

PapelL 

Quesos. 

Salitre. 

Tejidos de todas clascs. 


Clase tercéra. 


envase, sin deterioro ò sin que-agusl conserre | - 
adherida parte de la mercaderia. 


Algodon en rama, \ 
Ardcar. i 
Bacalao. 
Cacao. 
Café. 
Canela. 
Cerk (excaptò las borras).: 
Cueros. : 


10 rs, ò sean 2,50 
peseta, 


DISPOSICION CUARTA. 
Derechos especiales. 


1° EI algodon con pepita satisfarà la mitad 
dé Tos dereclios sedalados én la partida 104. 

2° El arroz con cascsra pagarà la mitad dle 
loa derechos sèiialados en la partida 236. 

3° Las harivas pegarin el derecho de los 
granos de que se deriven, y ademas un 50 por 


7 b 


100 ail mismo derectiò. i 

4° Las ropas hechas aderidaran por su totf] 
peso et d:recho seridiaio a la tela de que sé 
compongnn en su parte exterior, y ademdz ch 
50 por 100 dei mismo derecho. . 

5° Las telas bordudas i mario y à maquina 
y las con tezcela do imeta'es finos ò fmitados, 
adeudaran el derecho correspondiente & la ciase 
de tejidos i que pertenezcan y tl 50pob 100 
del mismo derecho. 

6° Los tejidos de hilo, lana y seda, que con. 
tengun.mezela de algodon en una parté:urion- 
mente de la urdimbre 0 de la trama, seran con- 


seda sin mezcla. 
7° La tefidps.de lava Y 
cuya urdimbre 6 trama sea 


È bo seda, 
MLT 


8° Los tejidos de hilo y seda cuya erdimbre ò 


trama sea de una de estas des materias, y cs de . 
i . :) 


algodun y seda cuya urdimbre 6 trama sea toda 
de algodon, adendaran 4,5 del peso como tejidos 
de lulo 0 de algodon, segun los casos, y 1[5 conio 
sederia, Se exceptisn las felpas y terciopelos, 
que adeudaràn 3; como sigodones, y 2,5 como 
sederia. | 
9* Los tejidos de hilo y lana cuya nrdimbre ò 
trama sea de una de estas dqs materiae, ‘adeu- 
daràn 3)5 del peso como laneria y 215 como len- 
ceria. a 
10. Los tejidos da hilo 


i don cuya urdim- 
bré 6 trima' sea toda de 


y algo, 
Jedea adendaran' la 


otra-mitad por lus parti Jas correspondientes de 
enceria. © P 

11. Los tejidos que teniendo toda la trama è 
urdimbra de hilo, de lana, de seda ò de 3]godon, 
contengan en |a otra partà de la tela (urdimbre 
è trama, segin los casos), dos d mis dé estas 
materias, adeudarsu con sujecion 4 lag CO 
anteribres, consideràndolos compuestos de hilo, 
de lana, de seda 6 de algodon y de la maferia 
que en la mezcla devengue medores derechos. 


DISPOSICION QUINTA. 
Envases. 


Pagaràu por su peso bruto ò sea con inclu- 


Î 100 kilogramos, | 


O 


sion del envase los articulos que tengan seria. | 


:lado-derecho!de balanza, los aceites, las grasas, ! 


las carnes, pescados y tripas en salmaerg; y to. 
dos aquellos que no sea posible separarios del 


| 


sicn del pero de los empaques ò envases interio- 
res, no comprendiéndose entre estos ]os estu- 
ches, qu: se aforarin por separado. : 


pipas ueden sitiles para . 
contener liquido, y los cascos grandes de metal 
que sirvan para contener diferentes mercancias 
que las que hubieren conducido, adeudar:n los 
currespondientes derechod. : (ag 


peseta. 


la vista cerrado el bulto : todos los contenidos 
en este son envases interiores. 


Todos las demis articulos pafurà vott fedu- 


Las pipsa y barriles que qi 


Los sacos pegaria cada uno 10 céntinidg de 


Por envase exterior se entiende el que està 4 


DISPOSICION SEXTA. 


Taras. 


letas. 
eda en capullo, én rama y elaborada. 

Trigg: Sepe: 

Y vinò. 

Perderan su nacignalidai los géneros, frutos 
y.éfectos que de i 
vendibles ù otras casas. 

as mercancias procedentes 8 
esparivlas de nitramy Li tpqaen en Candrins, 
conservarành su nacipnflidad'a su introduccion 
en'la Perinsplà: considerandose lds feftrides 
pubrtos coma depositos; pero debiendo venir 
inéluidas'dadn regilro de conformidad con lo 
que se halla establecido para los géneros extran- 
jeros. . 


de las provincias 


DISPOSICION DÉCIMA, 


Del pesa brato de las mercancias que i con- 
tinuacion se #xpresan, se descontarà por tara el 
siguiente tamto por ciedto : 


Acero ep fajas . ì 10 p.% 
Algodon en carretes , «+. 40 
Azucar gn cajas y ba:ricas . . 14 
Canela en Chorlas , indien 8 
Idem en cajis è... .... 20 
Exracto de carne Liebig, por los 
- bates Wi aa e ve CIÒ: 
Hilaza. «aC $ . 3 
Hrig de lata engajas . . . . . 10 
Fosforo cuaudo vénga en hojas de" 

lata y cajas de madera . . . 50 
Loza en cajas y barricas . 30 } 
Dicha ep canastas . . . ... 16 
Pasamaheria, cuando el armazon > 

îoteribr sea de madera, pasta ti 

otra materia apdlrga, excepto 

las testiles del peso neto . . 10 
Vi4rio y cristal en cajas en barricas 40 
Vidzio } cristal en canastas. . . 20 


DISPOSICION SÉTIMA, 
Adeudos al avalùo. 


_En los adeudos al avalio, los interesados con- 
Signsian en las declaraciones el valor de las 
mercancigs, Si los empleados epcargados dè; 
praticar el despacho encuertrag rebajado dicho 
valor y log interesados no se conformàn con el 
fijado poor aquellos, la admipistracion nombrarà 
un perito que en union de otro. elegido por el 

nteresadg Z otro que nombre la Junta dò Agri- 
cnltura, Industria y Comereio, decidiron cual eg 
el valor exacto. 

Los pegitos se elegirin, siempre que sea po- 
sible, entre les comerciantes 6 fabricantes de la 
mercancig obj-to de la valuacion. 

En las problaciones donde nq bay Junta dè 
Agricaltuta, Industria y Comercio, nombitatà dl 
terogro eli alcalde. E 
i DR O* 


‘DISPOSICION OCTANA. 
Èzxportacion y reipipottacion. 
La: mejcgfigias no comprendidas eh el aran- 
tel de exportacioti se extraerin cod absoluta 
hb riad de derechos. 


Los frutos, génerds y efectos 
a las podi perl. t ÙU 


fiempie que se: Justilique que son las mismas 
que se exportaron. 

Los géderos, frutas y efectos naciana'eg q 
se exporteu al cxtranj-ro y vuelvan 4 la' Poi d 
sula serio consideragos como ext ranj: pa: 

ràu los pig gerialadòs eù el arai de 

importacipni. Se exegptian'19s comprendidos ei 
la disposition seginda. E 

Se SA por plomo 6 litargirio argenti- 
feros, aquellos que contengan mas dò 30, 
mos de plata por cada 100 Élogramos de plomo. 


DISPOSECION NONEVA 
Comercio con las islas Canarias. 


Los puértos de Santa Cruz de Tenerife, Oro- 
tava, Crufad del Real de las Palmas, Santa 
Cruz de ls Palma, Arrecife de Lanzarote, Puerto 
de Cabras y San Sebastian en las islas Cana- 
tias, serdi log unico gue puedan hacer el co- 


mercio coh Ios de la Peninsula. 
., Se admitiràn camo productos nacionales de 
dichas islàs los articulbs siguielià : 


Aceite de Tàrtafgo: 

Almendra. ° 

Altrampcde. 

Alubia: 

Barrillas. 

Castarigs. 

Oelfada! 

Cebollab. 

Cenfeno. 

Cochmilla. 

Dulces. Leg 
Esterillà para sombrerds y sus compugatògi 
Friîtas. i sel 
Garbanzos, 

Senfillas. 

Maz. 

Ordhilia. 

Patatasi 

Pescadoi 


tirati eo 


+ libies de derechos 4 su vuelta 4 la Peninsula 


Comercio con las I pigrincioa espofilag 
di América. EN si 


ù 
Leda 


estas provincias, que ng tengan sefigladog en el. 
arkncel lgs derecho$ que como talea dehan sa- 
tigfacer, adeu!aràn la mijad 
ini similares extraujero& 


Las mercancias, DE x procidenios de 
de loa marcados d 


| DISPOSICION UNDÉCNIA. 


Comeroio con las provincias espafiolas 
dé Oceanìa. 


Ley nivireatidi n fiad; broducto y procedttitàs de 
estas proviriaas pagarin la quinta parte de los 
dgrcchos senalados‘à sus similarea extranjeros, 


DIBPOSIGION DUODÉCIMA, 
Comercio ton Fernando Pio. 


128 mercancias que sean prodacto y procéd&h 
directamente de lag islas espariolas de Fernando 


Po y sus dependenrias, on, Corisco, Elo; 
b4y 3 Cabo le San J IT 
dérecho de ad à su introduccion en Ia Pi 
ninsula, considerafdose como de cabotaje el 
mercio que se haga entre ésta y.aquellog 
pèntos. eh 
Todos los prodattos de la costa. occidental 
Africa què hsyan'sìdd Tera ì "idizidta 


dé a 
Pa By y dess Colico 
ala Penilsu 


ellas sé OTT ctamente 
pià vengan incluidgs en la documentacion 
est: 


n dire 


| DISPOSICION DÉCIMATERCERA. 

No podràn intrdducirse en el reino 103 arti- 
chlos siguionéeg : ARTE i 

j 1° Armas da;gudrra, proyectiles y sus. muni- 
cJones, 4 nò:ser con permiso del Gohierno; 


pòsito de marina ; - 5 


3° Mapas y pianps de autorea esparloles, cuyo 
derecho:dé propiedad .no habiére badi Hh 
ub ser con permisd de los mismos ; 

4° Libros é impresiones en castellano, en los 


os que proscribé la ley de propri&itt life: 


rfarf64; atunos, y demas li 
Iglesia catolica ; 


, n 
5° Migkled, bre 
bros liturgicos de 


(6° Pinturas, figuras y cualesquiera otrog 
objetos que ofendsh à la moral; 


7° Preparacipneg farmacéuticas 6 remedios 
crefòk; coyà tomposicipn Agpibre de 

sido publi- 
ta 1° de Enero de 1870, 


I 


ion 
J dol leso 


ubrir, 6 cuya forata” #10 


da ; 
; 8° Sal comun, 
desde cuy 
espressi o ep I pattida 86 del arancel; 
9° Tabacgs en la forma y casos prese’ ites par 
1ds reglamentos de'su estanco. 2 


Adyertencias. 


: 1* Las partidas flel arancel cuyos derechos 
aftuales exseden dè! 15 por 100 sin Legar al 
29, y que se reducitàtràFFa per Tio; éal 14 da 
julio del 1875, van ;senatà@a@ Gif Ta' IetHt (8) 

2* Las que ec en i actualidad 20 6 màs 

r 100, y que debtn sufrir rebajas de terce 
Li rtes, dd de 1° de julio de 1875. DAStE ISgLe LÌ 
1$ por 100 en 1° dé julio de 1881, son las seria- 
lsdas con:id letra @). . : 
derbàs partidas que mo tie 

ui È put cor di 
idd' 9° ‘fiscales, son las' que 
it 6 no edu despues de I° ‘de 


| 


pia, qoe, con arreglo à 


‘ loi dispuésto en el decPatò del Gobietno Provi 
sipnal de 19 de octhbré dé 1868, y'eh f# order 


ar PROCE LE VERDI 
” RR Aa imarzp iltimo, ep 
- Obligatorio e) uso del nuevg sistema monetario 
i desde 1° de ‘enero fig TB7Ì. Haàtà ‘entòrices se 
ràn las adusnag por el sistema actual de 
udos y milésii IA 
«En la reduccion de escudos y milésirhas à pe- 
y céntimos se ha quidado:da que estos ul: 


Zoe 
I 


PETRI 


2° Cartas:h:drogràficas, publicadas por el de- 


a.feeha cdmenzarà è regir el derecho. 


4° Las partidas berialadas èòl'Wi alterità | 


TERROR TREO PIO 


timos terminen siempre en cero.à. cigco, para 
mayor sencillez de los cAlculos. 
Madrid, 12 de julio de 1869. 


EI ministro de hatienda 
LAUREANO FIGUEROLA. 


“Et-director general de rentas 
- LoPE GISBERT. 


Per copié conforme all'origliiale esiatente 
negli archivi del Ministero degli affari esteri. 


Il direttore generale 
A. PEIROLERI: 


Annesso alla relazione sul progetto di legge per 
approvazione del trattato di commercio è 
navigazione tra, l’Italia 6 la Spagna. 

Dichiarazione. 
Pér rimuovere ogni dubbio sull'interpreta- 
zionè di alcuni punti del trattato di commercio 
‘è di navigazione, stato firmato in Madrid il 

92 febbraiò 1870 tra l’Italia e la Spagna, i due 

plenipotenziari addivengono alla seguente di- 

chiarazione: i 
Y 11 sériso dell'articolo 11 del dptto trattatd 

deve essere interpretato it modo chie le clausole 

eventuali ivi espresse non debbazo indebolire 
quelle fisso è detérininatò dell'irticolo na 
nale; è perciò dalla parta della Spagna non èi 
potrà pe ro a carico ‘dell'Italia, per tutta: 
urata del trattato, alcuno dei dazi della tariffa 
dogabale attualmente in vigore, @ dalla parta 
dell’Italia non si potrà neppure ‘elevare a ca- 
rico della Spagua, durante lo stdsso periodo, 
| alcuno dej dazi delle sue tariffe cqnvenzionali; 
2° L'ommissione di un articolo speciale con- 
cernente la pesca deve interpretarsi nel seneo 

«bhe; în mancanza .di patti spaciali, ognuno dei 

4: dee: paesi intende riservare alla pesca nazionale 

i favori differenziali finora esistenti o che po- 
tessero venire stabiliti in appresso 

3° L’onithisiione di un articolo speciale per 
la valutazione della portata delle navi rispet- 
tive; per la fiferenza che essa tjend all’esazione 
della tassb pei' diritti marittimi, sì deve inter- 
pretare nel sensa che tale valutazione si farà in 
ognuno dei due Stati, secondo i metodi e sulle 
basi ivi in vigore. . . . 

Madrid, 4 aprile 1870. 


CERRUTI. 
PrAXEDES M. SAGASTA. 


Il direttore generale 
A. PEIROLERI. 


Secondo articolo addisipnale. 


I plenipotenziari di ambo le'paiti dantraenti 
dichiarano in nome dei Joro rispattwwi Guyerti 
ha puai si. obbligato a far geoparo gli effet del 
trattato di commercio e di navigazione stipu: 
lato fra l'Italia e la Spagna il dj 22 febbraio 

Fao. prima pela spirazione d-l' termine ffs- 
sato pér Ii SUA durata nell'articolo 17 del mede- 
simo, un anno dopo che una delle duo patti 
contraenti l'avià dénunzZiato 6 ne avrà doman- 
dato la revisione. si di 

Il pxe artioolp addizionale sarà consido- 
rato Paige pi 15 Ae del sogradetto trat- 
tato e sarà ratificata allo stesso tenfpo di ge 
- Ja fede di che lo hapno segnato e munito dei 

dei Si ia Mario 1 30 ghigno 1870. 


“PhaxEDES M. SAGASTA, 


Noi avendo veduto ed esanginato il qui 
soprascritto trattato, seguito da un arti- 
colo addizionale e dalla tariffa delle dp- 
‘gàne di Spagna promulgata il 12 luglio 
1869, da una dichiarazione in data 4 ga- 
Li prile:1870;e-da altro attitolo addizionale 


—— 


‘in dita 30 giugno 1870; ed 4pprovando 
tutte le condizioni che vi furonp stipulate, 
È la. abbiamo accettato e ratificato, come 


per le presenti l’accettiamo e ratifichiamo, 
promettendo di osservarlo e di-farlo in- 
violabilmente osservare. ’ Ni 

Iti fede di che Noi abbiamo! firmato di 
nostrà mano lp presenti lettere di ratifi- 
cazione, e vi abbiamo fatto apporre il no- 
stro gran sigillo reale. i 

Date il: Pitenzo nddì ventuno dél mese di a- 
goste, l’anno del Signore mille ojtocento set- 
tanta e del nostro Regno il vifésimo'stcondo. 


VITTORIO EMANUELE. 
Per partè di Sua Maestà il Re, 
Il ministra segretario di Stato per gli affari esteri 
VISCONTI- VENOSTA; 


So 


| Fra ENRICO, gerente. 


FIRENZE. — Tip. Esxm Borra. 


1° Supplemento al N. 


- cf a 


260. della GAZZETTA 


UFFICIALE DEL 


pini pale de 


Il Numero 5858. della Raccolta ufficiale 
delle leggi e dei decreti del Regno contiene la 
seguente legge: i 

- VITTORIO EMANUELE II 
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTÀ DELLA NAZIONE 
RE D'ITALIA a 


N 


Il Senato e la Camera dei deputati hanno 
approvato, —. ; ara 

Noi abbiamo sanzionato e promulghiamo 
quanto segue : ali, 


TITOLO L 


Savona e Sarde, e disposisioni relative. .- 


*Art. L È approvata la Convenzione étipulata' 
nel 30 settembre 1868 rejtificata dall'atto addi: 
zionale del 7 luglio 1870, .trs ì Min atri del'La- 
vori Pubblici e delle Finanze, e In Società. con-, 
cessonaria. delle -strade ferrate Romage per la, 
retrocessione, sè Governo della ferrovia da Massa, 
al confine francese, lungo il litorale Ligure, colla, 
diramazione da Avenza 4 a, e per l'acqui- 


sto per parte del Governo medesimo della linea 


di ferrovia da Firenze a Massa per P istola (a 


ER paia 3) Co 5 dellt, 9 di detti Con 


| venzione si sostituiscono i seguenti: ‘ “ 


.« La suindicata somina di 35 milioni sarà pa- 
gata dal Governo, in quanto a, nore milion, 15, 
giorni dopo Jr promiulgazione, della logged 
provazione della. presente, Convenzione, 9 it 
quanto agli altri Vertisei milioni in tante rato, 
semgtrali;di Quabiro fullioni e meszo gilspana, 
a cominciare, Al dicembre 1870... - 
-‘«,Con le suddetta rate n'intenderannò s0.ldis- 
fuiti gli;interessi, al G, per cento sulla somma, 
che.renterà di mano in mandò ‘doypta alla Sogie 
tà, ela rinianente parte delle rate medesime an, 
drà in diminuzione della soràma, capitale. .L"u}- 
timia-rafa si.comporrà del residuo, capitale e dei 
relativi mbbf@sSÌ. = n Let. | 
« I dieci miliovi, di cui all'art. 4, saranno pa- 
Bati per una, metà assieme ai nove .imilfoxd, pri- 
ma rata dei suddetti trentacinque milioni, e per 


l’altra metà prima che termini l'anno'1871; uni: | 


mente ai relativi interegsi. "0 > 
È $"Gli stabilimenti di credito che stipularono 
la Convenzione del 6 marzo 1869 colla, Società 
delle farepvie Romane dovranno accettare, le poa- 
deuze corrispondenti ai pagamenti ‘rateati "pre- 
visti nell'allegato nd 3.» 0 ue 

Nel capoverso quinto dell'art. 11, che comin- 
cia « alla-fine dell’anno, » si cancellano le pa- 
role: « estinto il debito verso i costruttori della 
linea Orvieto-Orte. » Vi 

Nel capoverso sesto dello stesso articolo, che 
comincia « il residuo atiivo della Società, » si, 
cancellano le parole: € e degli altri titoli che 
haono diritto 8 preferenza od a privilegio. » 

Nel. prime capoverso. dell'articolo 13 *della 
stessa, alle parole; «.della ferrovia da San Seve- 
rino ad Avellino, ecc. » sino alla fine, sono sur- 
rogate le seguenti : ‘è da San Sereriad per Solo- 
fra ad Avellino. » î 

Nel secondo capoverso dello stesso articolo, 
alle parole «' pel fine del 1870 » sono surrogute 
le seguenti: « pel fine del 1873. » è 

Nell'ultimo capoverso dell'articolo suddetto, 
alle parole « entro il giugno 1870 » sono sur- 
sogate le seguenti: « entra l’anno 1871. » 

Ne} paragrafo C.dell’articolo 17 della stessa, 
dopo le parole'« regolarità del servizio » sf ag- 
giungeranno le altie: « serizà che perciò la 80- 
cietà possa: pretendere ‘quelia parte di garanzia 
chilometrica, a cui avrebbe potuto avere dinitto 
se si fosse dal Governo costruito e dato in eser- 
cizio anche 11 tratto da Mootepescali a_(iros- 
sata, » Resterà di cons:quenza cansellato l'ali» 
nea che segue immediatamente dalle parole 
« con tali disposizioni, ece. » fino a « Legge 14 
nàggio 1865. » i ; 

$1 aggiungono alla Convenzione le seguenti 
di»povizioni, che ne diventeranno gli articoli 18 
e seguenti: 

. « Art; 18. I pagamenti che, a termini del terzo 

e quarto comma dell'articolo 6 e dell'ultimo 
comma dell’articolo 9 della Convenzione 30 set- 
tembre 1868, il Governo eseguirà în eatinzione 
di partite del debito galjeggiante della Società, 
a garanzia delle quali la Società avesse vinco- 
lato parte delle 260,000 sue obbligazioni men- 
zionate' nella Convenzione dell1ì ottobre 1866, 
non potranno aver luogo senza la contempora- 
nea consegna al Governo di detté obhligazioni 
in numero proporzionale silla scnima che verrà 
dal Governo pagata e per cui le obbligazioni 
erano tenute in garanzia, 

« Tali obbligazioni, come quelle che trovansi 
già vincolate a garanzia del tredita del Governo, 
saranno, depositate presso la Cussa dei depositi 
e prestiti dello Stato. 

« Col pagamento dei crediti, a garanzia dei 

uali la Società ha vincolato - parte delle sud- 
dette obbligazioni, il Governo potrà, d’accordo 
colla Svcietà, disporre di tutti i 260,000. titoli 
sopra menzionati ed alienari: ad, un. corso non 
minore di 150 lire ciascuno, portandone il ri. 
cavo netto in conto del suo credito verso la So- 
cietà a 3 . 

« Art, 19. In appoggio dei mandati da comu- 
nicarsi alla Corte dei conti pel pagemento della 
sovvenzione chilometrica dovuta dal Governo 
alla Società delle ferrovie Romane, saranno an- 
che unite le carte contabili giustificauti il pro- 
dotto lordo dell’esercizio delle linee cu riguarda 
fa sovsenzione da pagarsi. 

a Sergnno pure comunicatealla Corte dei conti 
fe carte contabili giustificanti i mandati per î 
pagamenti, che, a termini dell'ultimo comma 
dell'art. 9 della Convenzione 30 settembre 1868 
colis Società delle ferrovie Romane, dovranno 
esser fatti direttamente dalle Casse dello Stato 
ai creditori della Società. 

« Art 20. Con apposito-regolamento, da sotto- 
porsi ai Consiglio di Stato e da approvarai con 
decreto Reale, ii Governo stabilirà le norme e 
le discipline necessarie per la in'era esecuzione 
del disposto dei due precedenti articoli e del- 
l'art. 24 del decreto legislativo 11 ottobre 1866 
interno all’efficace sindacato della gestione della 
Società delie ferrorie romane. 

s Tali norme saranno mebtenute.in vigore sin- 
chè la Sacierà non abbia estinto ogni suo de- 
bito verso il Governo. 

« Art. 21, Oltre Ri sedici membri che compon- 


‘ap. | 


f] 


gono il Consiglio di amministrazione, 1) Gover- 

no, sinchò dura il suo credito, ne nominerà al- 

tri quattro prendendoli neî Consiglio di Stato, 

nella Corte dei conti e nel Consiglio Superiore 

dei lavori pubblici. Dea 
“« Il loro ufticio sarà gratuito. * 

«Art. 22. Nel primo semestre di ogni anno il 
Ministro delle Finanze ‘preseti alla Camera: 
una relazione sulla situazione finanziaria della 
Società al 31 dicembre dell'anno -precedente, e 


! sulle operazioni ed atti compiuti in esecuzione 


Li fi 


+ mercio, è la..Spcietà delle 


i sione suddetta, 1ì Governo dovrà ‘ 
| mente eseguire le disposizioni degli articoli 250, 


' iscritte nel bilancio passivo ‘del -Ministero dei 
-Lasori Pubblici, giusta l'articolo precedente, 


* Ti della Convenzione annessa alla presente legge.» 


Art, 2. È appovata la Convenzione, in data: 
del 10 giugno 1868, tra il Ministro dei Lavori 
Pubblici e la Società delle strade ferrato meri- 


dionali, relativa alla costruzione ed all'esercizio: 


: ._;< | della linea da Foggia a Gandela (Allegato 4). - 

Approvasione delle Convenzioni colle Società, |' 89 ( ) 
delle strade ferrate Romano, Meridionali, di, |: 

! data het 14 giugno 1870 tra i Ministri dei La- 

. tori -Pubblici e delle..Finanze e la ditta Israelò : 

: Guastalla o Comipagnia di. Modena, parla quale . 

: il Governo subentra ad ogni. diritto alla stessa: 


“Art, 8. È approvata la Convenzione conchiusa. 
addì 19 novembre 1868, rettificata dall’altra in. 


ceduto dallardisciolta ‘Società della. ferrovis dé: 
Torino a Savona in forza della Convenzione 4; 
dicembrò: 1866, e la ditta suddetta si obbliga a 


? dar compiuta la linea! da Sirona:a Bra; colla 

: diramazione .da Uairo ad Acqui, a tbtale sua. 
| spèàs; rischio e pericolo, mediante la somma a, 
| corpo: di.30 milioni di-lre in corrispettivo della. 
‘ cessione e dell’eseguinrento. di tutti 1 lavori, 0c:,, 
«| correnti, restando. carico! del Governo il servi-. 
‘ zio delle 23,410 obbligazioni nei termini, del-:. 


l'art: 6 della Convenzione addizionale 14 giugno 
1870 (Allegati be 6): 13 0.3, Gio dr 
{ Art4: È approvata la Convepzione conchinsa . 
nel 24 -marzo 1869, rettificate dall'atto. del 23, 
grugno 1870,tra i Ministri dei-Lavori Pubblici,, 
delle, Finanze è di Agricoltura; Industria e Com: 
i ferrovie sardo, me-, 
diante.la quale sì apportano, alcune, modifica- 


% 


| zioni alle condizioni, stabilite con la legge 22 a-. 
| gosto-1968 (Allegati 7.0 8); ,: ; 
! . Nei casi,di decadenza della Socjetà delle fer-., 
| rovia Sarde, preveluti Jall’art.;10 della Conyen-, 
i ziong 24 marzo 1869,.e, nei, casi di, presta o 
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presunta rinuncia della Sogietà alla concvasione;) 
contemplati .dagli articoli, 6,0;7.della, Conven:, 
immediata, 


251;,252,,253, 264, della leggo 20. miktz0,1865, 
(Aeg Ai E 


prowedato. » .. . 1... cu: 
a) AI pagamento delle somme dovute ratea- 
tamente alla Sacietà: delle ferrovia Romane, per, 
l'acquisto; della strada ferzaia..da. Firenze, a |. 
Massa per Pistoia .e Lucca; non che, per le al i 
somme da cqrrispondersi alla «detta-Società, a |, 
mentò degli arfticoli.2, 3, 8 £ 9 modifieato della, 
Convenziunè 30 settembre 1808; ‘.. * 
b).AI pagamento dei 30.milibbi relativi al ri- 
scatto della concessione ed. Al, pompino del, 


dei Buoni del Tesoro corrispondenti alla somma! 
predetta, ed emessi: per conto delle ferrovie 
Calubro-Sicale. = i 

Art. 13. Il debito 


provvedere in dipendenza dell'articolo 7 della 


per ciascuna, sarà inc 
nel Gran Libro del Debito pubblico in aggiunta: 
si debiti enumerati. nell’elento.D annesso alla 
legga del 4 agosto 1861;n: 174. cha 
Pel ati ce interessi e br icivaztni x 
zione delle tte obbligazioni, e per provve». 
dere ai carichi risultanti dall'esercizio di detta 
strade, sòno assegnati i fondi occorrenti nei:bi- 
lano: annuali dello Stato, acéminciare da quello . 
per, l’anno 1870. Sirion io 
Art. 14 Nella parte attiva del bilancio per 
l’anno 1870 e istituito ud:tapitolo per appli- 
carvi l'introito della somma’dì L..850,000, colla 
denominazione: Ricupero d'interessi sodilisfatti 
dall'impresa Vitati, Charles, Picard'e compa 
gnia sul residuo delle 196,111. obbligasioni Vit- 
torio Emanuele, emesse-6ìnoni ancora conse- 
guate alla:medesima in'correspettivò di presso: 
di lavori delle ferrovie Calabro-Sicule. «| ‘* 
Art. :15. Dal bilancio: passivo ‘delle finanze 
(patte' prima) per l’anno ‘1870, al capitolo 89:: 
Garanais ed interessi, a' Società concessionarie! 
da strade ferrate ed'u quella dei canals Cavour; 
sarà elimmata la spésardi’:L. 6,846,000 corri» 
spondente alla sovvenzione chilometrica preti- 
sta. per le strade ferrate Calabro'Siculè. . ; 
«Art. 16. La spesa per: l’éseguimento: dei la- 
vori della galleria di Sfalletti; che potrà aver: 
luogo anche ad éooriomia,sArà inscritta.nel-bi- 
lancio del Ministero ' deiIavori Pubblici per. 
lire 403,542 83 sul bilancib'dell’esercizio: 1869, 
comprese in ‘esse le!lire ‘300,000 autorizzate: 
con R:decreto del 27.ottobre 1869: pei lavori? 
eséguiti dall'impresa Fazzàri in virtà dell Con-: 
venzione 2 novembre 1868;'dra sciolta; e la.re-: 
stante. somma ché potrà' otcorrere sarà prele- ' 
‘vata sugli ‘stanziamenti: approvati’ nei bilanci ' 
degli esercizi. successivi: dello stesso Ministaro' 
: déi Lavori: Pubblici «per:là costrazione delle 
ferrovie Calabro-Sicule. ae 
Art. 17..Pel proseguimehto .dei lavori del 
tronco ferroviario da Girgenti a Porto Empe- 
docle,edella gallerie di Girgenti, Lercara ‘e'di 
Castrogiovanni, sarà provvdiuto coi fondi stan- 
zia.i nei bilanci 1870 e successivi del Ministero 
dei Lavori Pabblici per li costruzione delle fer- 
rovie Calabro-Sicule, «fdt 0 i. 
Art, 18. Non ha niteriore effetto il R. decreto 
.27 ottobre 1869 sulla galleria di Stalletti é sulla” 
galleria di Girgenti. «6914: tu 
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n 


gsa. r La 5 LA stipulare definiti Il tato * 
lavori az ie Dali na apri ; Ra iaoTa {ocra Matta Moena una 
gu bia cigo a oa ie al tordo annno Corr? l Convenzione per la costruzione ed esercizio della 


rente pel serviziu degl’intereasi ed ammortizza-, |. 
zione delle 23,410 obbligazioni, che resta a ca- 
rico del Governo giusta l'art. 3 di questa legge; 
c) Allo stanziamento di due milioni di lire da 
ricartirsi sui bilanoi del Ministero dei, Lavori 
Pubblici per gli esercizi 1872, 1873, 1874, per 
Ta costruzione della stazione ferroviaria marit- 
tima di Barona, ET, | va 
-Att. 6. Frattanta con decreto Reale verrà ‘'or- 
dinata l'inscrizione sul bilancio passivo del 1870; 
‘a) Delle prime rate dovuta alla Società: delle 
ferrovie Romanessul corrispettiro della-cessione” 
stella lziea da l'irenze a Massa, e sui'd} lei'cro- 
diti verso il Governo { cao 
d) Della prima rata sui 30 milioni da pagarsi 
a termini della Chnvenzione 19 novambre 1868, 
riguardante la Ferrovia da Savona a Torino, nòn' 
che della somma occorrente pl fervizio' delle ob-' |, 
bligazioni per l'anno 1870, Ò 


. x è Ò 
.- »e 
TITOLO IL 
Compimento dilla rete Calabro-Sicula ‘. 

e variazioni di bilancio. ” 

Art 7. Infino s che le strade ferrate Calabro-' 
Sicule, comprendenti le' lines da-Turinto a Rég- |- 
gio con. diramazione a Coseùza, dà “Eboli ‘per 
Contursi è Poteriza alla Foce' del Basetito, da 
Mossiùa a Siracusa, da Catània a Palermo coù 
diramazione a Girgenti ed'a Licata, non abbia: 
no fatto oggetto di concessione afiprovata' per 
legga, le costruzione delle medesime sarà ‘cénti-: 
nuata, strizà Toternizione, a carico direttò dello” 
Stato, salvo sempre gli obblig i e gli effetti'del- 
l'appalto approvato culla legge 31 agostò 1868; 
n. 4587. » Si 


A:t. 8. Le somme necessarie per le costru- 
zioni preslette si ricaveranio mediante l'emia- 
sione di consolidato 5 per cento sul Gran Libtò 
del Debito pubblico. 

Art 9. La costruzione delle strade ferrate di° 
cur sopra dovrà ezsero.compiuta nel 1874. 

Art. 10 Nel brisncjo del Ministero dei Lavori. 
Pubblici è aperto un ‘espitolo colla denomina- 
zione: Costruzione delle strade ferrate L'alabro- 
Sicw'e, Pel 1870 è stanziata ja detto capitolo la 
somma di 10 whoni a pel 1871-72 73-74 di 20 
milioni di lire all'anno, saivo in caso di non av- 
venuta concessione, |’ nggiungere nell’ ultimo 
triennio le maggitri sotiimié che potessero 0c- 
torrere. 3 dt 

Art. 11. Nella parte attiva del bilancio per 
Vanno 1870, e nei bilauci guccessivi fino al 
1874, è istituito un capitolo per applicarvi 1l 
ricavo della alienaziorie di rendita consolidata 
5 per cento, occorrente per procdrarsi le somme 


per la costruzione delle farrovie Calabro-Sicule. 

Art 12 Nella parte seconda (Spesa straordi- | 
naria) del ti]aiicio passivo dellè Finanze per | 
l’anvo 1870 è stanziato un eapitolo par ‘la 
somma di lire 30 milioni, colla denominazione: 
Rimborso al Tesoro dello Siato delle s' mme 
erogate per conto delle f-rrovie Calabro-Sicule e 
rapprestitate da Buoni dei Tesoro in circola- 
sione. . 

li capitolo 42 del b.lancio a'tivo per detto 
anno è diminuito dell'ammontare degli interessi 


suddetto sotto la data del 26 ottobre 1868, e 
colle modificazioni risultanti dalia obbligazione 
in data 38 maggio 1870, fatta a} (Governo dal 
Comitato suddetto (Allegati 9 e 10). 

Matiante, a; osti stanziamenti nel bilancio 
passivo dello Stato, verrà a suo tempo provvi- 
gto pel pagamento delle quote di coneprso can- 
venute coll'articolo 18 delta Convenzione prov- 
visoria suddetta în data 26 ottobrè 1868, e mo 
dificata nella successivà obbligazione del 28 
maggio 18907 ©" : 

II Ad acco-dare alla Società anonima Brian- 


tes, concessionaria della ferrovia da. Monza a, |: 


Calolzio,. la somma di lire 400,000 a titolo di 
sussidio per le spese di costrazione, 

La predetta somma verrà ‘inscritta in appo- 
sito capitolo del bilancio passivo dei Lavori Pub- 
blici per l'esercizio 1871, e sarà ta ad opera 
ultimata, ed a condizione che' la: strada venga 

olarmente aperta all'esercizio ‘entro ui anho 
della data: della ‘promulgazione della 'preségte 
Mg FR 
IJT. A_stipulara, perla concessione della linea, 


Cremona-Maptova, già autorizzata’ coll’artico]o 
6,lettera d), della legge 14 maggio 1865, nu- 
mero 2279, che la garanzia accordata di un ma- 
zimum di rendita chilometrica lorda. di hre. 
20,001) sia estesa anche al tratto interposto tra 
il già confine mantovano e Mantova. 

IV. A concedere alla Società delle Meritionali 
per la costruzione delle linee di Pescara-A quila- 
Rieti e Termoli-Campobasso sino ad un punto 
di congiunzione colla linea di Foggia-Renevento- 
Napoli e della continuszione da Maglie ad.O- 
tranto, delle quali essa Società è concessionaria 
in forza delle leggi 21 agosto 1863, num 763, e 
14 maggio 1865, num, 2279, nuovi' termini, i 
quali, a.contare dal giorno in cui'sarà pubbli- 
cata; la presente legge, non potrauiò estenilersi 
per un, tempo maggiore di quellò ‘che. alla co: 
struzione dei sjogoli tronchi ora assegnato, nella 
Convenzione approvats colla sudAetta legge 14 
maggio 1865, num, 2279, i cui effetti rimangono 
tuttavia in niano vigore anche relativamenie alle 
multe in cui la Società delle strade ferrate Me 
ridionali sia incorea e sarà per incorrere prima 
che le siano stati dal Governo assegnati i nuovi 
termini in forza della facoltà di sopra contessa. 


del tratto di ferrovia da Candela a Ponte Santa 
Venere, assegnando]e una sovvenzione annua di 
lire 60.000, e dandole inolire le lire 20,000 di 
capitale che a1 dovrebbero er:gare nella esecu- 
zione della strada nazionale da Candela a Ponte 
Santa Venere, a norma della legge 27 giugno 


|.1869, num. 5147, relativa alle strade nelle pro- 


vincie meridionali. 
La sovvenzione di lire 100,000 annue, che 
Pa-ticolo 6, lettera e, della legga 14 maggio 


1895 n° 2279, attribuiva a tutta'la linea da | 


da èregarsi specialmente in sussidio del tratto | 


ela per Ponte Santa Venere, alia fiumana 
diAtella, rimane ridotta a lire 60,000 annue, 


da Fonte Santa Venere alla fiumana di Atella, 
Al di più che potrà hisegnare, sia per le 


‘ apese dî costruzione, six per quelle di esercizio, 


dovranno supplire i corpi morali interessati, 


REGNO D'ITALIA 


tig 


.{{1868, n. 4686, per. la continuazi: 
| della strada f e ve 


| CaMio, dei lavori pubblici; la prima con de-, 


i 


24 settembre 1870) 
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di nni 


uniti in regolare consorzio, salva la disposi- 
zione del seguente articolo 20. 1 i 

VI. Ad accordare; in base all'annesso capito- 
lato (Ail-gato 11) la concessione di una lines di 
strada ferrata da Ivrea ad Aosta, mediante tre 
milioni e 500 mila lire, che saranno pagate al 
concessionamo o con numerario o con titoli di 
rendita del Debito pibbl:co al corso del giorno. 

Verrà a suo tempo inscritta in bilancio la 
somma occorrente per l’ind:cato sussidio. 

Art. 20. È data al Governo Ia facoltà di con- 
cedere per decreto Reale all’industria privata la 
costruzione e l'esercizio delle strade ferrate : 

Da Zollino a Gallipoli; - 

Da Lucera a Manfredonia; 

Da Ponte Santa Venere alla 
tella; . 

‘ Da Giulianova a Teramo. 

L'ammontare delle multe delle quali risulterà 
debitrice la-società delle strade ferrate meridio- 
nati, in virtà deli’articolo 8 della Convenzione 
28 novembre 1864, approvata con legge del 14 
maggio 1865, n° 2279, sarà applicato come sus-" 
sidio, distrbuito in ragione dei chilometri ri- 
spettivi al'a castruziona de le suddette ferrovie. 

Art. 21. Il Governo ha facoltà ‘id: concedere 

r decreto regio la. costruzione di una strada 
ferrata da Terni nd Avezzanò e Roccasecca, 8 
di un’altra da Parma a Spezia, entro tre anni. 
dalla data della presente legge, alle condiziovi” 
stabilite nel capoverso ultimo, dell'articolo 3 e 
nell'articolo 22 della Convenzione del 42 giugno 
1864, approvata con legge del 14 niaggio 1865, 
n° 2279. Sto 

Non'è derogato, rispetto a quelle due strade, 
ai diritti di precedenza. clio le Società esistenti. 
possono avere ‘alla loro costruzione, : 

-Art.122. È riynovata altresi al Governo la fa- 
coltà di cui all’articolo pordella Spr 19. 
maggio 1863, approvata con legge, del 25 aga-' 
sto 1863, di i nondere nella rete Calabro. È 
Siculu la strada ferrata da Palermo a Marsala e - 

Trapani, e di concederne la costruzione e l'e. 
,sercizio, sia al consorzio delle provincié fnteres- 
sate, sia ad una Società distinta, sia ‘alla So- 
cietà stessa che astumesse, secondo il disposto 
‘del titolo 2, articolo 7, della. pra legge, la: 
‘costruzione e l'esercizio della rimanente rete 
- Calabro Siculà, con che l’onere proveniente alla 
‘finanza non sia maggiore di quello che risul: 
itava dall'esecuzione dell'articolo 20 superior=, 
mente citato. - ia ° 

11 Governo è del pari autorizzato a compren- 

dere «goncessione della rete Calabro-Sicula, 

:di cui al.titolo 2, articolo ..7 delia presente leg- 
ige, la diramazione. da Taranto a Brindisi, in. 
; conformità dell'articolo 22 della stessa Canven: , 
‘zione del 9 luglio 1863, approvata cpn legge 

23 agosto 1863, n. 1440,” se 

: Art.3 Sono approvate le spese straordina-. 
lrie, l'una di lire un, milione, cinqueceatomila 

1(1,500,000), l’altra di lire un: milione; ottocento 

itredicimila duecento. (1,818,200), parvat 


fiumsna d’A- 
ti 


per il servizio, a tutto l'anno 1868 
garioni già 
costruzione della linea medesima. .... ; 
; «Art. 24 È autorizzata -la-apesa straordinaria 

: di lire 6,160,533 09, cocorrente ad ultimare ti) 
i lavori della atrada ferrata da Asciano 8 Gros- 

i seto, ed al-servizio per..gli anni 1869, 1870 01 
(1871 delle obbligazioni remesse per far fronte, 
| alle spese gia occorso per:la costruzione della , 
jlinea madegima; > 1 Ps 
‘ La:predetta somma. verrà inscritta nel bilan- 

i cio passivo .dei-lavori-pubblici, ripartendola in 

‘ parti eguali fia i due esercizi 1870e 1871, 

Art. 26, Il Governo è antorizaato, durante il 
triennio aucorssivo alla data: della promulga- 
zione: della ‘présente leggd;ad accordare per 
decreto Reale ‘concessioni’ di ferrovie a favore: 
dell'industria privata e di quelle proyineie e co- - 
muni. che provvederanno alle s) occorrenti 
senza aggravio del pubblico, Tesoro, sempre. 
sotto l'osservanza delle condizioni genera i sta- 
bilite dalla legge organica sulle opere pubbli. : 
che, per la'durata non maggiore .di no- 
vanta, 

Potranno essere accordate ai.concessionari, 
le esenzioni e franchigie già ammesse dal pa- 
ragrafo: f: dellì articolo .6, della legge 14 mag: 
gio 1865. do pr 

Art. 26..Il Governo del Re; presenterà nella 
Sessione legislativa del 1873'un progetto di 
legge per determinsre la rete, arteriale delle. 
ferrovie del ‘Regno, e stabilire i mezzi per far 
poca alla. progressiva esecuzione dei. relativi 
avori, > da 

Saranno inoltre in detto progetto dichiarato. | 
le speciali norme per là classificazione delle 
ferrovie complementari, e stabilite le condizioni 
per fissare ls natura: e la entità dei sussidi a 
carico dello Stata Vi saraono altresì regolate 
le forme e î. modi per la costituzione dei con- 
sorzi comunali e provinciali, allo scopo di con- 
corre" alla costruzione delle lineo in cui sono I 
interessati, i 

Ordiniamo che la presente, munita del si- 
gillo dello Stato, sia inserita nella Racsolia 
ufficiale delle leggi e dei decreti del Regno 
d’Italia, mandando a chiunque spetti di ossér- 
varla e di. farla, osservare come legge dello : 
Stato. 


Data a Firenze addi 28 agosto 1370. I 
VITTORIO EMANUELE. | 


i 


Quintino SELLA. |; 
G. Ganpa, 
ALLEGATO N° 1. | 
Convenzione per la retrocessione al Governo 
per parte della Società delle strade ferrate 
Romane della Unea del litorale. ligure da 
Massa alla. frontiera francese, verso Nissa | 
e di quella da Firenze a Massa per Pisicia | 
e Lucca. 


L’anna 1868, addì 30 del mese di settem- 
bre, in Fireuza, tra i ministri deilacori pubblici 
e delle finanze contraenti in nome dello Stato, 
ed il cavaliere, Tommaso Mangani, presidente 
della-Commissione mista delle strade ferrate ! 


Romane, cont-aente in nomee quale ràpi Misena 
tante della Società delle ferrovie suddette, in' 
virtù dei poteri avuti con deliberazione della 
suindicata Commissione in data 21 settembre 
1868, si è convenuto e stipulato quanto segue: 

Art. 1. La Società delle strade ferrate Rò+' 
mano retrocede al Governo e questi sccetta la 
linea d-lia ferrovia da Massa al confine fran-' 
cese concessa alla Società me iesima colla con- 
venzione 22 giugno 1864, approvata colla Legge 
14 maggio 1865; e tale retrocessione è fatta’ 
ed acoettata con tatti i diritti e gli oneri ri-’ 
sultanti dalla detta concessione, niuno escluso 
nè riservato, quali diritti perciò la Società ri- 
nunzia a favore del Grverno, e rispettivamente 
il Governo rileva la Società dagli oneri come 
se la concessione stessa non le fosse stata mai’ 


ti 


fatta, . ; 
La Società rinunzia altresì al sussidio di lire ' 


36 milioni di capitale sopra i 38 milioni con-' 


cessile a forma della concessione sopraccitata. . 
i ‘La retrocessione e rinuncia è fatta ed ‘accat.> 
tata senza alcun reciprocé compsnsò, salvo ko- . 


‘| lamente i patti e le condizioni di cni negli ar- 


‘ticoli seguenti. ‘ i 

Art. 2: Per effetto della retrocessione e ri." 
‘nunzia di cni nell’articolo precedente: ì 

a) Il Governo pagherà alla Società le diffe. 
renze per guarentigia sulla linea Bologna-An- 
cons, dovute dal medesimo dal giorno dell’a- 
pertura della detta linea allo ‘esercizio fino al 
14 maggio 1865, differenze imputate in conto 
dei rimborsi dovuti al Gaverno pei lavori ese- 


.|-guiti sulla ferrovia lungo il litorale ligure în' 


conformità della già cituta Convenzione appro- 
vata colla legge 14 maggio 1865; DR 

3) Il Governo restituirà totta le some messe” 
a carico della Società medesima in dipendenza 
dell'acquisto della linea da Gen 
ed assumerà per l’avvenire l'onere degli inte. 
‘ressi delle ob i 


APprO: 


aperti allo esercizio. e della linea di. Vo % 


[elle ritenute o dei pagamenti a favore dell'una; 

e dell’aitra parte; x 
.£)La Società rinunzia al rimborso delle spese 
«di impianto  dell' esercizio pei diversi tronthi; 
della errovia ligure, delle spese di sorveglianza; 
‘governativa alla costruzione e di quelle del ‘per-‘ 
sonale addetto alla costruziove. medesima . per! 
conto della Società,.ed in compenso il Governo: 

rinuncia ad ogni diritto sul prodotto netto ri-i: 
,cavator dalla Società dallo esercizio: di'‘dettì. 


uror 


tronchi; uii o... in. e. Lo 
Art. 8. Tutte le liti- pendenti ed ogni.com$ 


‘penso e‘pretesa della :Società verso’ il ‘Gorér- 
«BA, e reciprocamente tuite ls domande e tutti! 
:î-rimborsi ‘a. cui il medesimo: può aver diritto: 
‘per lavori e speso fatto, saranno ‘definite eli:: 
quidate d'accordo1in una somma:determinata 
che verrà inyaridhilmente con «pposita'transa- 
zione atabilits.prima. che la Convenzione pré-i 
sente venga sottoposta al:Parlamento; » 11... 
Eseguita:la dettà; liquidazione, ogni altra di.» 
versa 6 maggiore pretesa s’intenderà rispetti. 
vamente rinunziata ed, abbandonata, “i: 
. Art:4. Lé-sommerdelle quali può.rimanere 
debitore il Governo in ‘conformità della Tigui., 
damione, di cui all'articolo 2, verranno dal me- 
daino Fis sine. Società ‘sino alla concor: 
renza: rmilioni in rate; come è. espressa; 
nel successivo articolo.9. Si e dr Ro e 
. Ogni rimanenza sarà dal Governo ritenuta: 
in diminuzione del creditò che il Governo ate:so: 
ha: verso la Società per le Anticipsrioni fatte: 
ini Buonf del Tesòro a mente della Convenzione? 
11 ottobre 1866, ovvero erogata nel pagamento 
dei lavori ‘e provviste necessarie ed' urgenti, a 
i 4054 


béneplacito dello stesso Governo. 

‘Art. 5. Quando dalla liquidazione di'tutte le 
pretese, di cui all’articolo' 3, la Sécietà risulti’ 
creditrice verso il Governo, le sommiè alla’nie- 
desima covite saranno portata in diminuatone’ 
dei Buoni dél Tesoro suddetti od erogate in'pa- 
gamento' di lavori'e provviste, coms al secondo? 
alinea dell'articolo precedente, a) 
Art! 6. Dl Governo ‘ncquista' inolire della So- 
cietà delle ferrovie romane, “mediante il corri- 
Spettivo prezzo di trentacinque milioni di ‘lire. 
ituliane, la linea di strada ferrata da Firenzo a 
Massa per Pistoia e Lucca, cioè il corpo stra-' 
dale’6on tutto il materiale fisso, tutti i fabbri» 
cati delle stazioni è case di guardia, i caselli e 
gli edifizi d’ogni genere con tutti gli socessori;: 
escluse soltanto le stazioni di Firenze .e quella 


! di Pisa, & sinistra dell’Arno, per le quali i Go, 


verno, 0 chi per esso, avrà il :diritto di uso în 
comune colia Società delle strade ferrato Ro- 
m»ne, a termini dell'articolo 12 della presente. 

Questa somme, insieme ai dieci milioni di cui 
all'articolo 4, dovrà essere erogata per estin- 
guere il debito galleggiante della Società e per 
provvedere ai lavori urgenti e fare le provviste 
necessarie. i 

Il debito galieggiante dovrà risultare da uno 


| stato che sarà formato dall’amministrazione 


sociale col concorso di un delegato bpeciale del 
Governo, affinchè i conti dei vari creditori ven- 
gsno definitivamente regolati sulla base del de- 
bito originale, ovvero delle somme effettiva- 
mente pagate alla Società, aumentate di’ que. 
gli interessi e spese che in linea d’equità ug: 
ranno concordati, 

Lo stato medesimo dovrà essero definitiva- 
mento compilato ed accettato dai ereditori 
prima che la presente Convenzione venga sot- 
toposta all'approvazione del Parlamento. co 

Art. 7. La società delle strade ferrato Romane 
s'impegna, fiachò al Regio Governo piacerà, di 
esercitare la linea da Firenze alla Spezia me- 


: diante la prelevazione del 52 per cento dell’in- 


casso lordo a titolo di rimbesso per le spese di 
esercizio, più lire 100.540 all'anno a titolo di 
nolo del materiala mobile occorrente. 

Ogni rimanenza sarà mensualmeite versata 
nella casse dello'Stato, secondo le disposizioni 
che sarauuo date dal Governo, 


SUPPLEMENTO ALLA GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 


La ripresa dell’esercizio per parte del Regio 
Governo, 0 di chi per esso, sarà fatta dietro un 
preavviso di tre mesi, allo spirare der quali, per 
cura del Regio Governo, o di chi per esso, surà 

rovwsto 11 materiale mobile nec ssario ed or- 
inata ogni parte del servizio, prendendo al- 
l’uopo preventivi concerti colla Sccietà ed avuto 
riguardo al personale impiegato su:la linea an- 
zidetta. , 

La Società delle strade ferrate Romane ed il 
Governo, o chi per esso, dovranno astenersi da 
ogni concorrenza con favori o tariffe diffsren- 
ziali sulle rispettive linee che collegano Pisa a 
Firenze per la riva sinistra e destra dell'Arno, 
e dovranno mettessi d'accordo ove volessero 
operare cambiamenti di tariffe fra i due punti 
suddetti. 

Art. 8. Nell’atto della consegna delle.linee 
suddette sarà fatto in contraddittorio delle 
parti l'inventario di tutte le provviste ed og- 
peri di ricambio e di consumo esistenti sulle 

inee. 

Il Regio Governo, 0 chi per esso, non avrà 
obbligo di acquistarlo, ma, se lo riconoscesse 
utile, avrà facoltà di ottenere la ces-ione in 
tutto od in parte delle provviste suddette a sua 
scelta, e salvo a stabilirne il prezzo di comune 
accordo o dietro perizia, 

Occorrendo procedere alla detta perizia e non 
accordandosi le parti sulla scelta del perito o 
dei periti, saranno nominati tre periti dal pre- 
tore del terzò mandanrento di Firenze. 

11 prezzo stabilito sarà pagato entro mesi tre 
dal giorno dellà cone 

Nel detto inventario nòn saranno compresi i 


mobili déllé stazioni, il prezzo della cessione . 


sopra stabilito, dovendo cotnprendere tutto 
quello che esisté nelle stozioni e sul piano strà- 
dale destinato all'esercizio’ ed al manténimento 
dellelines, meno il materiale mobile e le prov. 
viste. : 

Art. 9. La presente Convenzione dovrà essere 
approvata dall’àdaninza generala degli az'oni- 
sti prima di essere sotto poita al Parlsmento 
* Jn qualunque tempo venga la medegidia Ap- 
provaia per pig effetti, in quanto ai com- 
pensì reciprocimente dovuti ed alla liquida. 
zione dei conti relativi, ‘dovranno pertiro dal 
1° luglio 1868, e saranno ritenute da questo 
giorno cessate le sovtenzioni e devoluto al Go- 
verno il prodotto netto delle linee cedute, calcò- 
lando gli interessi sulle somme rispettivamente 
dovute alla ragione del 6 per cento. . 

11 Regio Governo pagherà la somma indicata 
di 35 milioni in rate annue di nove milioni cia- 
scuma; comprensive tali rate degli interessi al 6 
per cento sulla somma.-che resterà di-mano in 
miano dovuta, e la restante parte in conto del 
capitale. ; ; i 

La scadenza della prima rata viene stabilita 
al 81 dicembre dell’anno corrente, ovvero 15 

iorni dopo la promnigazione della legge, qua-. 
fr la Convenzione non avesse ricevato entro. 
l’accennata epoca la definitiva savzione del po- 
tere legialàtivo: Le-altre rate saranno pagate 

metà al 30 giugno e per metà al 31 dicem- 

ire d'ogni sanno, a cominciare d'all’anno 1869 
fino all'ultima, che serà formata col residuo ca- 
pitale dovuto e relativi interessi, 

‘I 30 milioni, di cui all'articolo 4, saranno 
pagati per. una metà assieme alla prima rata 
Fridetta dei 35 milioni, e per l’altra metà entro 
l’anno 1869 insieme ni relativi interessi, 

1 pigamenti, dietro regolare mandato della 
Società in capo a ciascun creditore, entro i li- 
miti. della somma segnata nell'elenco da fore 
marsi a mente dell'articolo 6, saranno fatti 
dalle Casse dello Stato per ritirare le relative 
quietanze. \ 

Art. 10, Il Regio Governo, dopo che la Con- 
venzione sarà stata sottoscritta dalle parti ed 
approvata dall'adunanza generale degli azioni- 
sti; previa la deliberazione del Consiglio dei 
Ministri, si.riserva di dare alla medesima 
um principio di eseguimento senza portare 
aggravio alla pubblica finanza, sia assumen- 
do per sò, o per chi gli piacerà di dele- 
gare, l'esercizio delle linee cedute in quei modi 
e-car quelle condizioni che saranno di accordo 
stabilite atfine,di procurarò alla Società, colla 
csesiane dell’erercizio per un tampo determi- 
nate, na anticipazione di capitali da impiegare 
nel pagamento delle passività, le più urgenti, 
ossia iu quell’altro modo che potrà essere con 
cordato colla debite cautele. 

Art. 11. Il Goveriio consente a lasciare vivo 
il.suo; credito per i Buoni dal Tesoro, per 
quella somma che risulterà dopo dedotto dal 
credito attuale quanto verrà liquidato a favore 
della Società, secondo è stabilito agli articoli:4 
@.6, eda portare in aumento del capitale l’inte- 
resse dei medesimi per gli anni 1868, 1869, 
1870 g,1871. ae 

s hi Bitodotio netto dell'esercizio in un colle 
sovvenzioni governative, 6 col canone pagato 
dalla Società delle ferrévie meridionali per la 
cessione della linea Bologoa-Ancons, saranno 
applicati : 
1° Al pagamento degli interessi ed all’ammor- 
tamento dei titoli garantiti dal Governo; 

2° Al pagamento degli interessi ed all’ammor- 
tizzazione delle obbligazioni comuni non garan» 
tite dal Governo. ; 

Alla fine dell’auno 1871, estinto il debito verso 
i.qostrattori della linea Orvieto-0)rte, incomin- 
cierà il pagamento regolare sulla rendita aunua 
da farsi al Governo, degli interessi pel suo cre- 
dito di Buoni del Tesoro. 

. J:rasiduo attivo della Società, che rimanesse 
disponibile dopo pagati gli interessi del credito 
del Governo e soddisfatti come sopra gli inte- 
ressi d l’ammortamento dei titoli garantiti dallo 
Stato e delle obbligazioni e degli altri titoli che 
hanno diritto a preferenza od a privilegio, epet- 
terà per una metà al Governo in conto del suo 
credito fino alla totale estinzione del medesimo 
e l’altra metà alla Società. 

Art. 12. Il Govertio sarà libero di cedere a chi 
gli piaceese tanto la ferrovia Ligure quanto 
Guella è 


a da Massa a Firenzo, e la Società delle. 


ferrovie Romane, sia che il Governo eserciti di- 
rettamente le dette linee, sia che le ceda ad al- 
tri, dovrà prestarsi al servizio in comune della 
stazione centrale di Firenze, di quella dello merci 
presso la porta al Prato di detta città, e della 
stazione dei passeggieri a Pisa, 

All'incontro il Governo, o chi per esso, dovrà 
prestarsi all'uso 1m comune della stazione delle 
merci presso porta Nuova a Pisa, che rimane 
compresa nella cessione, e tutto ciò secondo le 
norme ed i regolamenti da dettarsi dal Governo, 


come è detto all'articolo 17 della presente, e 
mediante gli annui compensi reciproci che ver- 
ranno preventivamente stabilit). , 

Qualora il Regio Gave:no sì iano a 
cedere separatamente il semplice esercizio della 
linea “a Prronae per Pistoia a Pisa, mediante il 
prgamento di un'annua prestazione, la Spgietà 
delle strade forraie Romane avrà it diritto di 
preferenza sopra ogni altra parità di condizioni, 
con che entro il termine di tre mesi dall’avuta 
partocipazione dichiari di farne uso, e dimostri 
d’avero a sua disposizione i mezzi necessari per 


provvedere con la massima regolarità ai bisogni, 


del servizio nei limiti che il Governo sarà per 
richiedere. 

Per evitare ogni dissenso fra gli esercenti 
delle due.linee alla destra ed alla sinistra del- 
l'Arno, tanto per l’uso in comune delle suddette 
stazioni di Firenze e di Pisa, quanto pella con- 
correnza vietata coll’articolo 7 della presente, 
il Governo si riserva il diritto insppellabile di 
insporre per le dette due linee le taritie pei tras- 
porti di ogni genere, gli orari delle corse ed ogni 
altra disciplina d’ordine e di sicurezza pubblica 
sul principio della perfetta uguaglianza, e si ri- 
serva altresì il diritto d’imporre i regolamenti 
sul servizio comune delle stazioni, salvo il di- 
ritto ai medesimi esercenti di richiedere il giu- 
dizio di arbitri per la determinazioné dei com- 
pensi che potessero essere a° termini di giusti- 
zia reciprocamente dovuti in conseguenza dei 
regolamenti imposti. . 

Art. 13. La Società delle strade ferrate Ro- 
mape tanto col prodotto netto dell’esercizio di 
tutte le sue reti, quanto con ogni altre mezzo 
di cui potrà disporre, si obbligà a portare a ter- 
mine i lavori della ferrovia da San Severino ad 
Avellino, seguendo nel caso quel nuovo trac- 
ciato più ecénomico che sarà approvato, còl- 
l’impiego, se occorre, dei nuovi sistemi di tra- 
zione riconosciuti idonei per superare lè forti 
pendenze. 

Qualora il prodotto e gli altri mezzi di cui 
sopra noù fossero sufficienti per assicurare il 
compimento della linéa da San Severino nd 
Avellino per la fine dei 1870, il Governo dis- 
porrà della somma pet cui fu fatta riserva al- 
l’art. 4, ovyero potrà anticipare in pagamento 
dei lavori la sovvenzione chilometrica afferente 
alla linea da Cancello a San Severino eTaitron- 
chi che fossero successivamente aperti verso 
Avellino. 

ll Governo proseguirà la costruzione della 
ferrovia dà Torrenieri a Grosseto, the dovrà eb- 
sere terininata al più tardi entro1l giugno 1870, 
ed ilmedesimo consente fit d’orà chie sierio 
aperti all'esercizio i diversi tronchi di miano in 
mapo che saranno ultimati. 

Art. 4 La presente Convenzione non avrà il 
suo effetto se la Società delle ferrovie romano 
non proverà di aver concltrso: 

a) Una Convenzione col Governo pontificio 
che assiéuri il pronto incasso della garanizia, ri- 
ducendòla ad un sussidio annuo dilire 2,500,000; 

3) Un contratto coi costruttori della linea da 
Cintavecchià al Chiarone, che stabilisca il mo- 
do col quale verrà assicurato il pagamento dei 
loro crediti indipendentemente dagli assegni so- 
ciali provenienti dalle rendite che essa avtà nel 
Regno d'Italia; 

e) Coi costruttori della ferrovia da Orvieto 
ad Orte un altro contratto allo scopo dî assicu- 
rare il tempo ed il modo del pagamento dei loro 
crediti, ed il compimento della costruzione di 
quella linea, 

Art. 15. L'amministrazione sociale dovrà es- 
sere ricbatituita secondo il nuovo statuto con- 
cordato col Ministero di agricoltura, industria 
e commercio ; quale statuto dovrà' essere accet- 
tato definitivamente dall’assengblea generale de- 
gli azionisti nella stessa a-fuusnza nella quale 
verrà approvata la presente Convenzione. 

Art. 16. Salvi gli effetti della presente Con- 
venzione, s'intendono mantenute e conservatà a 
favore del Governo tutte mdistintamente le gna- 
rentigie stipulate nella Convenzione 11 ottobre 
1866, per assicurare il rimborso delle anticipa» 
zioni fatte alla Società in buont del-Tesoro, ‘ »- 

Art. IT. Per prevenire ogni dissenso tra il 
Governo e la Società iù ordine afl’applicazione 
delle tariffe -pei trasporti, allò eseguinsento dei 
lavori delle liziee Asciano-Groszeto e San Seve- 
rino-Avellino, ed al compimento della stazione 
centrale di Napoli, e nel tempo stesso per risol- 
vero tutte le difficoltà relative al servizio cumu- 
lativò, ed a quello in comune delle stazioni di 
Napoli e‘d’Ancona, restano definitivamente sta- 
biliti i seguenti patti: 

a) La Società dovrà col 1° gennaio 1869 ap- 
plicare ai trasporti, per tutte le linee in esèrci- 
zio nel territorio del Regno, le tariffa e le con 
dizionî generali riguardanti l’applicazione di 
esse, contenute nel progettò di regolamento co- 
municato alla Società con lettera del dì 6giuguo 
1867, n. 1505, del Ministero dei lavori pubblici. 

1 prezzi stabiliti nel prementovato regola- 
mento non potranno essere oltrepassati dalla 
Società, ma questa avrà facoltà di adottare, con 
l'approvazione del Governo, rispetto ad alcuni 
articoli ead alcane località, prezzi minori per fa- 
vorire lo sviluppo del traffico sulle sue linee, 
adottando intanto le tariffe speciali contenute 
nel regolamento suddetto ; 

3) La Società dovrà, al pari delle altre società 
ferroviarie prestarsi, senza eccezione, alla esatta 
oùservanza delle norme che in quanto al servi. 
zio cumulativo con le medesime saranno dal 
Governo stabilite, salvo il diritto a regolare, in 
caso di disaccordo tra le Società, la rispettiva 


applicazione delle norme medesime ed i com- 


pensi reciproci che potranno essere dovuti, per 
mezzo di arbitri, nel modi prescritti dalla legge 
di concessione 14 maggio 1865; 

c) La ferrovia da Asciano a Urosseto doven- 
do, a termini della Convenzione, essere costrdtta 
a spese del Governo, e consegnate alla Società 
in ogni sua parte ulti nata e disposta per un re- 
golare esercizio, la provvista del materiale mo- 
bile rimane a carico esclusivo della Società. 

In quanto riguarda il compimento dei lavori 
e la provvista del materiale fisso, a norma e nei 
limiti del progetto approvato al Ministaro, si 
dichiara dhe la linea avrà termine nella stazione 
di Montepescàli, ove si congiungerà con quella 
della Maremma. 

Il servizio dei convogli però sarà spinto fio 
alla stazione di Grosseto, nella quale 8: faranno 
quei raddoppiamenti di binario e quell’aumento 
di fabbricati che possono essere richiesti -dalla 
regolarità del servizio. 

Con tali disposizioni non s'intende derogare, 


in quanto riguarda la sovvenzione, ai termini 
gio 1865. 


speso fatta pen: la addietro per proYriste di. 
iale mobile, ed oggi 
l’eseroizio del tratto sugdetto da Asciano a Tor- 


delle medesjmer in conformità di quanto è sta: 
bilito all’articglo,3; 


secondo le convenienze, il.tracciato. deli linéa 
in costruzione da San Severino ad Avellino, vo. 
glia promitavere, a ternrine della legge pei la: 
vori pubblici, lo scioglimento dei contratti col. 
l’impresa Fiocca e De Rosa in data 15 maggio: 


acconsentire sid una transaziene, purchè questa 
sulteranno dalla liquidazione dei lavori. ese- 


casò di dissenso, sarà stabilita mediante un giu- 
dizio arbitramentale, procedendo, ben inteso, a 
termine di legge, alla ricognizione e constata- 


provviste fatte in dipendenza del contratto me. - 
desimo, per liquidare e pagare ogni avere al- 

l'impresa secondo le somme che verranno come 

sopra determinate; ; 
-e) Quando il Governo lo richiegga, la. Società 

dovrà costruire ed esercitare il’breva tronco di 

ferrovia, ché deve congiungere la linea di Can- 

cello San Severino con quella di Castellammare, 

ten le stazioni di ola e di San Clemente, 

della lunghezza presunta di cinque chilometri 

cumprese nella concessione ;. 

f) Sarà in facoltà del Governo d’esonerare la 
Società délle ferrovie Romane, senza che-da 
questa si o far éccezioni od elevare pre- 

venzione. del :3 settembre 1861 la costru- 
zione della‘stazione centrale di Napoli, nei li». 
miti-segnati dal decreto ministeriale in data del 

25 corrente mese e, ferme restando tutte le al- 

tre condizioni in quanto a preferenza ed a pas- 

sesso, il Goyerno potrà incaricare la Società 
delle ferrovie meridionali dell’eseguimento. dei. 
lavori e dell’anticipazione delle spese, salvo a. 
ricevere dalia Società delle Romane il rimborso: 
della metà della somma che risulterà dalla li-.. 
quidazione a cui si dovrà procedere in fine del-. 
l’anno. 

Nel caso come sopra previsto, sarà riservato 
alla Società delle Romane il diritto di interve- 
nire nell'adozione dei progetti, d’agsiatere agli 
appalti e di sorvegliare i lavori, 11 tutto per' 
nanto porta la tutela dei proprii interessi; 

9) Dalla Società pertanto verranno accettate 
le modificazioni che nel senso predetto saranno: 
dal Governo, in caso di dissenso, stabilite, e sa- 
ranno nel tempo stesso. senz’altra eccezione &- 
dottate le disposizioni che in ordine al servizio 
comune nelia stazione di: Napoli saranno dal 
Governo prescritte. 

Art. 18. Sarà applicato al presente atto il 
disposto dell’articolo 100 del capitolato d’oneri 
annesso alla Convenzione 22 giugno 1864, ap- 
provata colla legge 14 maggio 1865. © 

Fatta, letta e sottoscritta in doppio originale 
nel giorno, mese éd anno di cui sopra. È 
Il Ministro delle Finanze 

L. @. Camnar-Dieyr. - 

Il Ministro dei Lavori Pubblici 

6. CayTeLti, 

Il Presidente della Commissione mista 

T. MaxGasi î 
Il Direttore Capo di Divisione al Ministero dei Lav. Pubbl 
Pi Mausi. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quistiso SELLA. 

Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 

GiusEPPB Gappa. 


Transasione tra il Governo e la Società delle 
strade ferrate Romane, in eseguimento del' 
disposto degli articoli 2 e 3 della Convensione 
30 seftembre 1868, © 


L’anno mille ottocanto sessantanove, addi 
ventise: del mese di aprile, in Firenze; 

Fra i Ministri dei Lavori Pubblici e.delle Fi- 
nanze, contraenti in nome dello Stato, ed il 
commendatore Giacomo De Martino, direttorò 
generale della Società délle atradé ferrate Ro- 
mane, contraente in nonig e quale’ rappreseri- 
tante della Società suddetta, in virtà dei poteri 
avuti dal Consiglio' di‘amministrazione della 
suindicata Società, cùti' deliberazione del 22 
miarzo del correnté anno, Bj è convenuto e sti- 
pulato quanto appresso in esecuzione degli ar- 
ticoli 2 e 3 della convenzione 30 settembre 
1868. di 

Art. 1. Il contò di débito e di credito fra 10 
Stato e la Società pér le cause indicate nell'ar- 
ticolo 2 della Convenzione del 30 settembre 
1868, e per gli effetti ivi accennati, rimane in- 
variabilmente fissato nelle cifre seguenti: 

a) Per le differenze riguardsnti la garanzia 
sulla linea Bolognà-Ancons, dal giorno della 
sua apértora all'esbrcizio fino al'14 maggio 
1865; è ‘accreditato’ alla Società delle strade 
ferrate Romane, tra capitale ed interessi, don; 
teggiati a norma della lettera e dell'anzidetto 


x > 


r 


della Convenzione approvata colla leggo 14 mag- 

ba Società, par rimborserà. al, Governo le” 
aggetto relativo..al-- 
ranieri, dovendosi procedare alla lignilazione,; 


d) Oveil Governo, per migliorare. e. rariare; i 


e 12 giugno 1862, la Società sarà obbligata ad . 
non imponga:qneri maggiori di quelli che ri- . 


guiti e loro accessorii; quale liquidazione; in - 


zione esutta di tutti i lavori eseguiti e delle . 


circa, alla stesse candizioni delle altre linee, 


tese, dall’incarico che si era assunto collà Con- : 


— 


RALE 


articolo 2 sino 81.30 gingno 1868, ‘giusta Parti. 
colo 9, 0 fatta giò imputazione in dette diffe- 
renze della live. nit: milanei seicento trentadua - 
mils atato” pagate it conto dalle differenze né- 
‘desime, cioè lire un milione con.-nisndato bu. 
mero 4, in dat@ 23. Inglio: 1863, e lire agicento 
trentadu@ milzt.con mandata numero 6, in data 
26-narembra 1863, è accreditata, dicesi, 18. 
somma di lira.2,931,457 48, come. dall’Allegato 
4; che ai uniace alla presente Convenziong3.;: 

3) Per le somme messe a carico. della So- 
cietà in dipendenza dello soquisto della linea’. 
da Genova a. Voltri, calcolato. ugualuienta per 
cspitalè ed interessi conteggiati come sopra,;. 
sono accreditate alla Sociétà medesima lire: 
1;337,893 67; come dallo allegato B; f 

c) Per le somme. ritenute sulle sovvenzioni... 
chilometriche per.gl’iateressi della rendita e- 
messa onda fare fronte al pagamento dei la- 
vori della ferrovia ligure dopo la Convenzione 
11 ottobre 1866; approvata con decreto Reale. 
del giorno stesso, per. capitala ed. interessi, con- 
teggiati sempre come sopra, sonò. accreditate. 
alla Società lire 3,323,400 25, come all’alle- 
gato C; : i 

d) Per le sovvenzioni pagate dal Governo 
alla Società pei tratti della ferrovia ligure aperti 
all'esercizio, e della linea di Voltri, a partire 
dal 14 maggio 1865 fino al 80 giugno 1868, 
è accreditata al.Governo e: addebitata alla So- 
cietà, trs capitale ed interessi, conteggiati come 
sopra, la somma di lire 2,376,281 06, come 
dall'allegato D. ‘ vu 

Conseglentemente il conto di credito e- di 
debito fra lo Stato e la Società, per le csusé 
indicate nell'articolo 2 della Convenzione 80 
settembre 1868;'sî dichiara sisternato e chiuso: 
a tutto il 30 giugno 1868, cori un credito fisso- 
ed invariabile di' lîirà ‘12,216,470 34 favore: 
della Società delle strade ferrato Romane: 

Art. 2. Il conto di debito e di credito tra lo" 


Stato'e la Socibtà per tutte le lità d per ogni. 


compenso e pretesa della Socistà ‘versa il 
verno, e per tutte l8'dimandé e tutti i.rimbotsi 
a cui il Governò medesimo ‘può avere diritto per 
lavori é spedò fatte, come' all'artitolo 8 della’ 
Convenzione 30 ‘setteinbre 1868, è stabilito în: 
variabilmente în'via' di transazione nelle cifte ' 
seguenti : i ì 7 

a) A transazione di tutte le liti mosse dalla 
Società contrò il Governo, indicate nell'Allé> 
gato E, e di tatte le altre sue doniandò e pré- 
tese rio aricora propostò în giudizio, e iridicate 
pure in quello ‘allegato; è accreditata alla So- 
cietà la somma complessiva di lire 2,668,187 94, 
mediante A quale'si‘dichiarano cessate tutte Je” 
dette liti e taicitato tutté quelle domandé e pre: 
tese; TA i l 

3) Le domande cd i rimborsi a cui ha diritto. 
il Governo per lavori e spese fatte, descritti! 
nello Allegato F, sono determinati nella somma 
coinplessiva invariAbilo di lire 1,890,917 25, 14' 
qualé è composta dalle quantità indicate per 
ogni articolo nellanzidetto Allegato ; 

c) Le differenze’ per le guranzie della linea 
Ceprano-Napoli sind #1 14 maggio 1865 inclu., 
sivamente, sul cui' ammontare vi èra disucoordò | 
tra il Governo e la Sucietà, rimangono deter- 
minate in via dî transazione nella somma dom- 
plessiva ed invatiabile di 1,006,258 97 (lire 
un milione seimilà duecento cinquantotto e cen- 
tesimi novantatette , co:d dall'allegato G, a 
favore della Società, escluso ogni conteggio si 
titolo d'interessi, non potendòsi estendere a tali 
differenze, non miai liquidate prima d’ora, il 
patto speciale contenpto nell'articolo 2, lettera 
e, della Convenzione 30 sétfembre 1868, 3 

Conseguentemente dal confronto dei rispet- 
tivi accreditamenti, indicati nel presente arti 
colo 2, risulta a favore della Società un cre- 
dito a bilanciò della somma di lirè 1,783,529 66. 

Art. 3. Per effetto delle disposizioni dei pre- 
cedenti due articoli, il credito finale e comples- 
sivo della Società resta determinato al 30 giu- 
gno 1r68 nella somma di lire quattordici mi- 
lioni, da erogarsi e pagarsi a termini degli arti. 
coli 4 e 5 della Convenzione del 30 settembre 
1868, con dichiarazione però, chè per quattro 
milioni eccedenti i dieci da pagarsi a norma 
dell’articolo 9, sarà fatta preferibilmente la loro” 
erogazione per lavori é provviste nécessarié ed 
urgenti, in quanto la necessità ed urgenza loro 
sia riconosciuta se Goverid, senza che tale 
somma possa andare soggetta a variazioni in 
più od in'imeflò ‘per qualsivoglia ragiohé'o pro- 
testo, ritenertdosà-sitcome it risaltato finale di 
una complessiva-ed indivisibile transazione, 

Art. 4. Si dichiara però che nei rispettivi. 
conti di credito a di debito, di cui negli arti. 
coli precedenti ,.n00 è stato compreso il mi-. 
liane di lire.italiane anticipato dal Gaverno alla’ 
Società in data 28 maggio. 1861, con riserva di 
rimbotso, meliante emissione ed alienazione, 
per conto di detta Società, di una corrispon- 
dente quantità di nuove obbligazioni marem- 
mane da servirsi ed ammortizzarsi a debito 
della Società medesima; cosicchè il Governo ri-. 
mane sempre in facoltà di fare emettere ed a- 
lienare lo dette obbligazioni fino al compiuts 
suo rimborso; ma, finchè non userà di questa 
sua facoltà, sarà in diritto di trattenere annual- 
mente sulle sovvenzioni chilonietriche' dovuta 
alla Società, a partite dal 1° luglio 1868, quanto 
rappresenti l' interesse in ragione del sei per 
cento all’anno, e l’ammortamento annuale du- 


' SE 


Pi 
? 


. ALLEGATO B. 


erre ep 5 


rante il restante tempo della relativa conces- 
sîòné della detta sommia di lire un miliorie. 

Art, 5. Ri ò alla questione vertente tra 
la Società ed il Governo intorno alla vecchig 
stazione di Napoli, si stabilisce e si conviene 
che il suo valore, dx determinarsi in relazione 
al tempo in cui quel fabbricato serviva ad uso 
di stazione, dovrà essere compresò nel rimborso 
a farsi a norma dell’articòlò 4 della Convenzione 
29 maggio 1861. Qualora però non si veri 
l’intero rimborso del vàlore anzidétéò; non po- 
tendo la Società alla fine della concessione più 
restituire. in natura ìs detta stazione, sarà in- 
vece dovuta allo Stato la relativa somma non 
rimborsata nel modo anzidetto. Ciò mediante, 
resta anche cessata la litw: vertente relativa. 
mente alla stazione stess@, e la Società potrà 
dispornie é resterà libera da ogni vincolo d'i- 
poteca è favore dello Stato: © 

Art. 6. Bi'diétiarano escluse dalle disposi- 
zioni dell’articolo dell'anzidetta Convenzione 
30 settetabre 1868 le liti‘o cintroversie indicate 
nell'allegato H, avendo le parti riconosciuto e 
stsbilito che le medesinie non sieno della na- 
tura di quelle contemplate riell’articolo stesso, 
é perciò résterànno integre dd. illese le rispet- 
five ragioni al riguardo, nè pétranno conse- 
guentemonte essere compri nella renunzia 6 
nell’abbandonb di cui riella disposizione finale 
di detto articolo. : i 

Art. 7. È formalmente dichiaràto e stabilito, 

come condizione indeclinabile, che nessuna que- 
stione di massima o di principio potrà essere 
od intendersi decisa, od anche solo pregiudi- 
cita, collé trarisazioni avrenute' colla presente 
Convenzione, e che questa fion potfà mai,invo- 
carti come un precedents contro il Governo, nè 
da parté della Società dellò strade ferrate Ro-. 
mane, sè da parte di chiunque Altri pér que. 
stioni similî 6d analoghe s quelle ché'formarono 
oggetto di dette transazioni, le quali farono u: 
nicaniente detorminato da specialifzime consi- 
derazioni é citcostanze nbn riguatdanti alcuna: 
questione di pristipio @ di massima, dovéndo 
anzi intendérsi'è ritenersi che oghi questione di 
principio o ‘di’ mastinia 0 sia stata scartata, 0 
sia'stata ritenuta nel senso sosténutò ‘dall'Am: 
ministrazione, dello Stato, 
. Art. 8, La presante Convénzione si dichiara 
dipariente da quella del an; arabe 1868, 
senza la cui approvazione cacia neppure 
essa sarà valida ed efficace. ua 

Conseguentemente, oyé la Convenzione del 30 
settembre 1868 (della quale la presente forma 
in Allegato) non divenissò definitiva ed efficace, 
anché, la Convenzione pregente s'intenderà come 
non avvenuta, è 16 parti rientreranno nel libero 
esercizio di tutti i precedehti loro diritti. 


Fatto ta duplo originale per un solo ed unico 


effetto. 


Il ministro delle Finanze 
L. G. Canmnir Dicat. ’ 


na 


RE Il Ministro doi lavori pubblici 


P ‘ Losonico Pasi. 
hi direttore generale delle ferrovie Romane 
Giacomo DE Manto, 
Visto, il ministro delle finanze 
QuistINo SkuLA, 


Visto, il mimistro dei lavori pubblici 
" Gruserrs Gappa, 


ALLEGATO 4: 


Liquidasione delle garansiè dovute dal Go- 
verno alla Società, delle strade ferrate Ro- 
mane pér la linea Ancona- Bologna. 


Somma domandata dalla So- i 
ietà: È I 10,902,427 68 


Sommà liquidata dal Governo » 9,494,093 71 
L. 


Differenza . . , 1,408,333 97 


Somma _ concordata in via di‘ 
transazione. . . . . LL. 
Pagamenti fatti in conto dal Go- 
verno n° Ds e 
Dea snbalr ire Li 
dferdasi 6‘ pòr centò, da ; 
ilaggio' 1865, al' 50' giignò 
1868, sopia 'la' detta soinmia 
srebiduale Ml.» 


Totale del debito del Governo 


, Yérso la Società , . > Li 


9,993,741 03 
1,632,000 » 
8,361,741 03 


1,569/716 45 


9,931;457 48 
Il Ministro dille Finanze 
Li: @, Chmshur-Diest. -* 
Il Ministro del Lavori Pubblici 
L. Pasini. 
Il Direttore Generale del'e ferrovie Romane 
Giacomo Ds Martiso. 
Visto, it Ministro delle Finanzo 
Quiwnizo Sarca, 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
* GiuserPa Gappa, 


* 


Dimostrazioné ‘delle somme messe a carico della Società delle strade ferrate Romane. dal Regio Governo in dipendenza. 
; u della linea da Genova a Voltri calcolate per capitale ed interessi. 


5 


: * BUATO PREZZO DI COMPRA (+ | someno | rice | ATRASSSI È core 
i, di ” CAPITALE. AREA 
DATA i, di partenza della dei giorni © “|al 6 per ceiito| E 
» degli' interessi Genova-Veltri i 
sesti , RON e n 
31 dicembre 1867 (di paio 1867 | Ritenuta dal Governo per l'acquisto della linea Genova-Voltri » 848,673 47° £ 848,673 42 
ir + ca sopra lire A,600,000" desigaate nelta Convenzione dell’11 3 
(! A 
| So; pren tei al 7712 per cento aggiunti ai f suno 63,650 50 63,650 50 
eri Buoni del Tesoro amati dalla jetà dall’i{ gennaio 
a 1? i 68. Ù e DI 
pi ni prg cento aggiunti ai Buoni del Tesoro, 170 27,669 05 27,669 0; 
rinnovati dali gennaio 1868 al 30 giugno 1868. 
31 dicembre 1867 | Somma ritenuta sopra le sovvenzioni del seconio semestre | 6 mesi | 2A 19 2,518 19 
i 867, complemento dell'acquisto della Genova-Voltri. 


SUPPLEMENTO ALLA GAZZETTA UFFICIALE DEL’ KEGNO D'ITALIA 


ne AT e ili ni 6 ie GE TA rr ci iii se cra ia = = 
d $ Tata can . { 8° Rimborso: all'Amministrazione Pesercizio della linea Genova-Voliri, dal 15 mag- 
Di sE LA FISTINTOO n dei: telegrafi per altrettanto . © È gio:al 3I dicembre 1865. 
f INTO spese fatte sulla.linea di An- ca Siccome il detto esercizio venne fatto dalla. 
! FONT con al confing pontificio in » 17,662 53 | Società delPAlta Italia, si mantiene riservata 
DATA di partenza: 4° Rimborsò déle“spese fatto dal «* « } ed impregiudicata una tale domanda, ma sola» 
ee Interessi Governo perla stazione cen- - ‘a È mente tra le detta due Società e non contro il 
trale di Napoli al dì 3 settem- i $ Governo, che non profittò di detto esercizio. 
|" bre 1861, ih brdineall’arti- 5° Causa arbitramentale tra l’Amministra; 
colo 6 della - Convenzione del zione generale delle gabellè e ]a Società dellé 
giugno 1867 _| 30 giugno 1867 detta ‘ giérho: ed anno, ed al- strade ferrate Romane, relativamente al diritt) 
dicembre dae | Hi dice le I 3 867 Particolo 7 della Leggo alrlu- doganale, retlamato dalla primé contro la se- 
131 Fra 3i pal 1867 glio 1861 . DIL » 167,605 89 | conda, sulla‘introduzione nel Regno della loco- 
5 # Rimb dille somm te motiva Tecere, sequestrata alla dogana di Iso- 
Li RanorO, e gem 0 pagato . 9% nel 2 ottob 1865. , 
Interessi eì TATA sie 34 P: betà, pc iii A Si osserva ad abbondanza che restano pure 
6 Genova-Veltri pagati dalla, Sociei Sa della i nea da San Severino a i risetvati ed integri i diritti. della Sfato per le 
30 giagno 1667 | 30 giugno 1867 _ | Interessi delle obbligazioni 1%» + -- ch RSI: ° Solofra. stimo e rimborso dei lavori. della linea da Ce- 
31 dicembra.1867 | 3i dieembre 1867 | Interessi ed ammortamento».n. ». è «.i . + tale 85 fatti dal e rano a Capua e della strada da Capua a sapo” 
30 giugno 1868 Epoca Idem - . . gii nie nea 30,0 di s i pagamen fi, già ti È, compreso il materiale mobile, si termini dell 
duri to o aa . ogm futono conteggiati a art. 4 della Convenzione 29 maggio 1861. 
sbito ella Società, a ter- 3 na ipa 
li — si dell'articolo 1 lettera 5, a pad 2 Avari 
N Ministro dei Lavori Pubblici : “n Dire prestate delle farvosie Rimina * Hi-Ministro delle Fisanie! -— - > > cn Convenzione Î1 ottobre Il Ministro dei Lavori Pest 
Past. ' » dre De:danrizo;) è» È L. 6. Cam Diony, i ti a farsi dal Go- L, Pisu. 
Visto, il Ministro delle Piante Visto; il sito del Lesori Pubblici "OUR > sr Eroe d'ancordo apist Il Direttore generale delle strade ferrate Romene 
Quisriso SeLLa, È ar TRAE A Guopa: ° a A tati e li nidati tra l'impresa Giacomo De MantIXo, 
‘ PIE RARO ; Ro di cune Fiocca e isa, la Società l Visto, il Ministro delle Finanze 
Visa ita e, n° Ei pod . delle fercovie Romane è l’Am- Qusrimo Senta. 
ALiEGito CO. . gobo 1 “ping n Lasi Pab- Visto, i“ sr 7 Lavori Pub 
Dimostrazione delle somma ritenute dal Governo a carico della Società delle: strade ferrate Romane sullo, satvenzioni chilome | . con atto del 23 marzo l pig Pe 
triche per gl'interessi della rendita emessa onde'fàr fronte al pagamento: dei lavori della‘fertovia Ligure! dopo la convenzione nor ilari RR] 640,000 » Ca 
11 ottobre 1866, approvata con decreto Reale dél giorno | stesso; ESE a Na Ung i / ala Società delle strade pr È 7 ABLEGATO N62; 2 
= stan An == > rate Romane, fermi stando i | | Atto aaa: alla Convesi Pal 
bitamenti sszionale onvenzione dol 80 set- 
PUNTO NENDITA EMessk a dono e ere ria + | fembre 1868, passata fra il‘ Repio Governo'e 
DATA di partenza Lari delia Ligure. sg ù , il, temente alla stessa inipresa. di .la Sbeietà dille ferrovie Roîiniie per la retro- 
degli ititeressi Lat Dei ; e SommacheilGoyerpo deve rep‘ ‘cessione al'primo per parte della ‘scconda 
—__—__ | S —__ — | « presentaire, per. conto della So- . della linea del litorale Ligure da' Hassà ‘a 
30 giugno 1867 |30giugno 1867 | Due games ritenuti. alla Societi sopia Le sovvenzioni éhilo»; è cano Liotà delle.Romane si n i . frontiera francese verso Nissa, edi. qui 
4 etricha int Pda 5 ‘jj ce Incontri, Perratoner e J da Fyrenst a Massa per Pisioia € Lucca. . 
31 dicembre 1867| 31 dicembre 1867 | Uan seméstiè di quieta re pedita om ad sare] E mmesi, Bi i, .0 è noni depositi fatti a fa. 
| LORIS | soon Dame di ar sO malta più uf lio Pb È Efota", IE Ù, LS ii vore loro, Pagina i i ismno, illeottocenta settanta, a A sotto del 
34 dica 1866 # 31 dicembre 1866. Lavori s menti diverat. dd Visti s'istopa ‘Lanna. |: a 20 È propriati: per o ast mese, o ,in na 
Sue i “e Egon > me io.i ha i des Pro LINERSIE SA UE oa o restituiti pila Società, Shoe og 26 Fuscdochi pol paio, nd deo ; tiscorito Li 
ef ogt o at asshi CTR] sere edera perciò rappresen, 1, | dalla 30 se in csi fu 
ima i mina TE ioni peg 7 | Flo ia iiiiio MA 1 | ale Gorini pa fregati 
%o : . dB PIRO) 7 “TE Mati det Figa” a I L) xi _i Oc1e elle vie «somane per ces. 
n cui » end Pubblici “m Der prete è sist se -. “  L'e Gsiei Din o» ilo molle; proven da Go » sione al rio per parto della seiondà de na 
di È IRGRCISE vetno per. linea Asci; ’ nea de e Li Massa * ntiera 
Visto, il riu Mali ARE: IRA i di igor dio bo ... Grosseto,e che stà a carico fraricese verko' gi nella da Firente"'a 
Qurvrtio Santa, D. MUSBPPB. GADDA, crt ». della Società, a termini del- «u | Maska pet Pistoîa e Lucca, i sieno'verificati al- 
‘iavtrs ee ' l'articolo 17, lettera e, della cuni fatti, dietro i quali hannò subi bito impor- 
l ° Convenzione’ 30 settembre ‘ tanti cambiimenti I varie condizioni € patti di 
ALLEGATO D. É 1868. rici ia +.» 857,409 32 chie hegli alia a; 0, 6 dll 14 de PAR 
Dimostrazione delle sovvenzioni pagate dal Governo.alli Società delle strade. ferrata . CLI pei, tratti, di ferrovia, lego; Li 1890. venzione medesiina,' poichè i co tem- 
d 1,890,917 25 | plati negli alitica è, e siano ‘di già stati'stipulati, 
aperti all'esercizio e' della linea db a cani dal 14 maggio 1 1865 al 30 dalia ich i aa a Pi condizione di'che riell’alinea'd sia penali, 
ni ca = 7 i i L. Pisu. " ttanéarò per” motivi ‘estrinel alla volontà ‘delle 
PONTO. . sovsnI CHILOMETRICHÈ i nie ‘ ; : N Ministro delle Finanze < parti, ed oteérra 'supplirvi nei modi ei fortbe 
DATA di partenza cale cea si Lesfrraze ) L.G Cauanar-Dionr. combinate fra n Governo e li Soci conio in 
pagate alla “Società. dal Governo presto sua LL Diritlore generale delle ferrovie Romane di ’ 
Seni intarciai cindi è ch fini Malt del Lavori Pub- 


Guucexo DE MantiNo, 


Visto, il Ministro delle Finanze d delle ‘Finanze, contraenti in tiome dello 


31 dicembre 1865 | 31 dicembre 1865 | Moss# alla Spezia . .-. ., Gals I . 19 de Lorna POSSO Stato, Ha cominiozio, sinezione dala 
dal do maggio 1865 al 3i dicembre 1 1f65, oss i "© Gwserez Gappa,,. DS ietà delle strade ferrato Romane; su 

iornì 19 hm purea nome, e quale iii rimani Società 

6 365 er cd 410,750 è ALLEGATO G. delle ferrovie suddette, in virtà dei poterì avuti 


; con deliberazione del predetto Consiglio di am- 
Liquidazione delle garansie dovute dal Governo | ministrazione in'data 8 marzo 1870, si è conve- 
alla Società delle strade ferrate Romane per | nuto e stabilito quanto appresso : 


Media ' ’ 
30 iugno 1866 j Afasoa alla pasta. ‘0% Chifom. 34, è 


5 ehm. x 113 giorni Ta linea Ceprano- Napoli. Articolo rico. All’articolo' 14 della Conven. 

ci ei | 1.54 8 a ù jetà: gione in dati 80 settimbre ' 1868, ‘stipulata fra 

Genova a Voltri » 45.d i : omme domandate dalla Società: fl Regio Governo e la Società dele fonia Ro 
Chilometri 50 54 x 19250 i 669,555 » Annò 1862.,L. 595,897 20 mane per la na al primo 


» 1863.. » 873,681 9 
» 1864.. » ,664,126 44 
» 1865.. » 220,103 91 


della seconda della linea del litorale . La 
Massa alla frontiera francese verso - i 
quella da Firebze a Massa per Pistoia: e Lucca, 
viene sostituito il to 1 


Media Mi I + + Chi 
30 iugno 1867 Avanza a Carrara 0 da ea “ 


—_—___———_——_m 


Geriova — Voltri. I SE ; Totale L.2,853,809 49 2,359,809 49 <« Lx presente Convenzione non avrà il suo 

"” Chifometr di x 13250; Vapore 7d5,500 » Somme liquidatò dal Gorerib! de effetto se non alla condizione che, salvi è rispét- 

<< 3 Anno 1862(1 È = ì ‘tati i rapporti, giuridici della Società per quella 

30 giugno 1868 | Mass alla Spezia 34 chiloni. ; 01862(1)L ris te dellè linee compresa nel territorio. ponti- 


» 1863.. » 597,524 63 
» 1864., » 820227 01 
» 1865.. » 88,507 88 


Avenza a Carrara 5 » ' 
Genova a Voltri 15» ; 


Chilometri 5A x 182 g. 


io nòn fiminge giammai” alterata nè compro- 
fnéssa, onide? garantire i' crediti del Gonsta 6 
degli altri sorveritori dellaSocietà, l'unità finan. 


n Meg Li Totale L. 1,006,258 97 1,006,258 97 (2) 05 Alle prelato oevaroa Se Allegati A 
Voltrî a Savona — = 2.9 Sb od A Aia area ro | trimoniò sociale, e lerendite edi prodotti di’ 
È È ERI ETTI) Egoca 394,585" » Differenza , . . ..L. 1,947,550,52 qualsiasi natura” ‘non tieno fino a ‘totale estin- 
Dili regi e, ; allinea per pece nà giata domani ricne del' credito del Governo italiano in qua- 
pi NE RE a gie si 2,140490 » 2,376,281 06 titorà 4 della Convenzione 29 maggio 1881. pin li modo'è forma. ad altri ceduti Shiupe: 


(2) Somtsa concordata in via di iransazione e 


eposta | guasti. 
a debito del Govérno, lire 1,006,258 97, sulla quale |: Sarà applicato al presente atto.il disposto 


tnt, i - siii 1 SRCPPRR ARCA, [ESSPEPAIIONE: RSPGIA ZA, | » go 7 
N e a et imme. | Bebe mil Marna, pet sr cono | dll 00 dl cpiolto doni ang 
“© Visto, dl Ministro dellé Fanano = (TO ao 3100 Mintamo dirt Lavori Pubbitet <> >> > Den artisaa Sa cottesabre T0se. o” ? I, ne LU approtata 
Quisriso Setta, * ‘Li 1% ove, Giusspea Ganpa. n n siii de Dea Pubblici pasa letto e a in doppio, originale 
. È ; | i can N gd di . » nel enna anno di cui sopra; ,. .. 
ALLEGATO E. al contratto di a palto coll’impresa  Fiocca 13. — Causa vertente tra il Governo e la So- Il Ministro delle Finanze #0 Toxiuto Maiani nomi. 
cs @ De Rosa per " trofco di strada ferrata: da |. cietà relatiramenta all'impresa, a, Scognamiglio Lee, Camsuar Dar: Grtstrea Ganda, |. 
Elenco delle liti, domande e pretese della So- | ‘Sih'Bevero x Solofral;r0ausa:di ; valore: “indeter- hdi pietra. samuel sulla linea. Io- Il Direttore generalo delle ferrovie Romane ao : Qurimmio DA 
cietà delle strade ferrate Romane, tranzaita | tiiuato tracil Governore la Società; e chi rim- fotte. #I Gucong.DE Manto. II Ministro delle Pindniy * 
în esecusione dell'articolo 3 della Goriven- | petto nll'impresa: anzidetta:.fu d'accordo ulti- |-. 14,-— Danni ed interessi chiesti dalla Bogietà Visto, il Ministra delleFinanze gursreso Settà, ; 
sione 30 settembre 1868, - ‘mata ton un recente contratto di transazione.a | al Governo inseguito alla sospensione del aey- Quistiso SELLA, ‘n Ministro del Lavori Pubblici | i 
seguito della risoluzione di quel es di- | wvizio:cumulativo.. i Vistoy il d/fnistro dei Lavori Pubbliti > Cappa, e 
1° — Tre cause relative all'imposta sulla riò- | chiarata d’ufficio'dal Governo.. -; - ©! ; i Met Indeonità pretesa della Sogietà per la » Gruserea Gappa, 
cherza mobile, l’una avanti il ito di Fi- 7 -— Questione per -indednizzi ipoclaiaati ritardata consegna della ferrovia” Asciano-Gros- 
renze (Livornesi), la seconda’ avanti la Corte dalla Societa delle strade ferrate Romane nella | seto; È d ALLEGATO 4 


d'appello di Torino (Sezione sud) e la terza | somma di 355,560 lire @14-centesimi a-cagione |-- 16.— Protesa della Bocietà controil Goyerno |- 

avanti il tribunale di Siena. della affrettata spertura della linea Aretina.. , ‘per somma pagate dal Ministero :della See 
Le preteso della Società per codeste tre cause 8*2%Pretida della Società contro i Governo | +2Carla Sardi.che se-le appropriò;..» 

ascendono in in complesso a lire 1,047,734 94. | ar di valor indeterminato per risarcimento vi 17.— Jodeunità pretesa dalla. Società per 


ALLÉGATO H 


Ù eno delle liti e delle questioni escluse dal- | 
+ Vapplicazione dell'art. 3 della Convensione in 
1 data80 settembre 1868. 
ti 


all'atto addizionale 7 luglio 1870 colla seià 
delle ferrovie Romane. 


* — Tre cause relative al prestito nazionali vizio n Modificazione all’articolo 77 déllò statuto; in 
pet le quali la Società pretende in complessivo monino potrei vi [Romealze DD ha gti: Pretsse d ‘elle Societa ia fiale ) data 19 Sn 1868, approvata dall'aduriatiza 
il rimborso di lire 700,000 per le perdite sof- | : 4. Prefeia délla Bocietà «Govérno, prenda ‘delle. fe rrenzioni dell'anno RO, + _,}° Causa pendente davanti la Corte d’a; appello generale del 30 giugno 1869: . 
ferte per essere stata assoggettata al detto pre- si soondente ‘All'ingente té, gin o di Di 0.797, ‘497 ‘ residpo credito, di . di. Firenze tra la Società delle strade ferrate Ro- | « L’adunanza generale, per rimuoy e égoi 
sito Ù er maggiori spese ocbotge a fronte del'eglooli, |: -H Minitire pas ee sera di umane, la Società delle ferrovie Meridionali edil |. dubbio ed evitare una contraria intelligeoza, 

— Causa pendente davanti il tribunale ci- | Ge 7 piaggio e dello perizie primitive fella linea la Pasti, 9 | Governo, intorno al centratto a stipularsi per | dichiara che il nuovo statuto approvato nell’a- 
vile di Firenze tra il Governo e la Società delle Ancona-Roma, ein rilierò anché dei ‘correlitivi Il Ministro delle Fineaze la cessione della linea Ancona- Bologr dunanza generale del 19 ottobre 1868 non è ap- 
strade ferrate Romane, nella quale questa ul- | compensi reclkmati contro’ la Società dell'io E : «04 L 6 ChnmarDeos., 2° Domanda della Società dellé strade ferrate | plicabile alla rete delle ferrovie situate nel ter- 
tima reclamò il pagamento di pretesi ingenti | resa costruttrità della lihea. N a Direttore generale delle ferrovie Romane. * ‘ Romane per far dichiate che il suo reddito im- * ritorio pontificio, per la quale continua ad es- 
crediti della antica Socistà della ferrovia Ma- | P 10. — Pretesa della Società tiidnodi | - «  .Glcorro De MARTINO, ponibile per la tassa di ricchezza moblle (inte- | sere in pienò, vigore lo statuto proprio della 
remmana verso lo Stato, del complessivo am- caro itek do ‘a à per ripeti iti ene Tito, il Ministro delle Finensà, è reasi delle azioni e della obbligazioni) deve ah- | Società generale delle stradé ferrate Romane 
montare di lire 6,207,496 14. maggiori cone Pinit e a tok verno sulle Q; Satta dare esente dalle sovrimposte provinciali è co- , del 16 agosto 1856, e che perciò non potrà a- 

4° — Causa vertente avanti il tribunale civile sovvenzioni to Ù) puri ; s io: oto di “spese di i © ia Lin . munali, e per la conseguente ripetizione delle |' vere luogo il cambiamento delle 170,000" aziohi 
di Firenze per ottenere la rettificazione delle Semi cole in sn 16 E degit 1h ffite- ti Givessea QuiSi. somme pagate per tali sovrimposte in coùto |" costituenti il' capitale sociale della detta Sbbiotà 
somme addebitate alla Società delle strade for- | TeSsi sulle 0 ea Sa scana‘e livor- della quota del secondo semestre 1866 e dell’ah- , generale delle strade ferrate Roniane, cone del 
rate Romane a titolo di spese di controllo e di nesî, pér la qual Si de a tedio la adirà no 1867. Codesta domanda della Sotietà si Ia- * pari non potfà aver luogo de la suindicata feta 
sorveglianza, nella quale caussi le prctano della | somma di lire 15 scia intatta ed impregindicata ope la | pontificia qualunque altra disposizione confra- 
Società ascendotio a lire 373,670 11. — Preteso della Societk coatrdli rg Nata dei crediti dél Governo cià la Sobietà Socjetà e le provincie ed i comutli intetessAti, e | ria al detto statuto del 16 agosto” 1856: duitb- 
— Causa avanti il tribunale pa di Fi. | di valore indeterminato per rifacinientò' 4 pèr lacori e spese fatt a . nor potrà colpire il Governo. | rîzzéado il Cohsiglio s provvedere in providi to 


- 8° Causa vertente tra la società delle strade 


ou per la rettificazione dei conti delle garan- | Spese e danni per non averle fornito # mezzi si 
ferrate romane, la Sociatà delle. ferrovie metti 


“ nel mòdo che si riconoscerà più opporitno 
zie spettanti alla già Società delle strade fer- } soddisfare la Bancs Nazionale ed altri stvî érte- | 1° Spese fatte per il personale lic ki per 


tutelare tutti gli interessi sociali. » 


rate Livornesi, nella quale' la Società delle | ditori che fecero attî contro la: Bogieta” edi ritedé- cenziato dalla Società sulle dionali ed i} Governo, relativamente ai rispettivi Certifico io sottoscrittà, notaro, ché nel 'pro- 

strade ferrate Romane pretende dallo Stato | sima. SO Mirieo qepute poll: e Can- —. diritti e rapporti intorno alla nuova stàziofie di } cesso verbale dell’ sidansuza Yeherali tenuta" di. 

lire 1,326,112 77. 12 — Preteso risarcimento di asili per a tello-San° Beverino, liquidate di Napoli, ‘ gli azionisti della Società delle stride farrille 
6° — Causa vertente davanti il tribunale ci- | ritardata liquidazione delle liré 4,600,000). di iii aiar se Li 155,000 » 4* Domanda della Società delle strade fér- | Komane nel 30 giugrio 1869, redatto. da tie fio- 


vile di Firenze tra il Governo e la Società | cuiall’articolo 1°, lettera. c), della Qonvenzione 2° Credito del dti mad 


taro suddéttò e dall'altro not 
delle strade ferrate Romane relativamente | 11 ottobre 1866. fafla.linei Aretina ..... »° 26,717 38 altro notaro D. Giovànni 
+ 


rate Romane intorno al mancato versamento di, 
Viscontinî, risulta essersi approvata sotto il ti. 


ogni introito -netto a favore di detta Società, per 


SUPPLEMENTO ALLA GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 


N 


tolo di Proposizione quarta la deliberazione qui | revocabilmente convenuta nel trattato di fusio- { zione del Consiglio medesimo in data 25 giugno 2° A guarentire l'esatto adempimento degli 
18 i di 


sopra trascritta, e che è del preciso tenore qui 
sopra riferito. Tanto, ecc. 
: Firenze, il primo luglio mille ottocento set- 
tanta. 
* Ser PeLLeGRIVvO 
del fu Raffaeilo Niccoli, notaro, residente a Firenze 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quisriso Seta. 
° Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
Giuserog Ganpa, 


ALLEGATO B 


all'atto adeizionale 7 luglio 1870 colla Società 
delle Ferrovie Romane. 


In nome, ecc. 

Roma, questo dì, ecc. 

La Società anonima detta Socittà generale 
delle strade ferrate Romane, venne costituta 
mediante gli statuti concordati in Parigi il 
giorno 4 agosto 1856, ed approvati dal Governo 
pontificio il giorno 16 dello stesso mese ed 
anno. 

Oggetto di questa Società, nell'atto della sua 
costituzione, era la costruzione della ferrovia 
da Roma a Civitavecchia, e di quella da Roma 
ad Antona e a Bologna. 

In virtà delle facoltà attribuite alla Società 
ed al suo Consiglio di amministrazione dall’ar- 
ticolo 25 $ 12 dei suddetti statuti, alle primi. 
tive lmea qui sopra indicate vennero successi» 
vamente ad aggiungerài quella da Roma a Ce- 
prauo, coll’annesso tronco fra Ciampino e Fra- 
scati; da Bologna a Ferrara, che poi fu tolta, 
ottenendosi.in cambio il tronco fra Castel Bo 
lognese a Ravenna; da Civitavecchia al Chia- 
*rone e da Ceprano a Napoli, e più l’accollo 
dell'esercizio, per un termine non minr-re di otto 
anni, del braccio da. Cancello a San Severino e 
suo prolungamento eventuale. 

Le vicende ‘politiche e le perturbazioni del 
mercato finanziario europeo che ne furono con- 
‘neguenza, | costrinsero ia Società delle sirado 

sté Romane a:cercare nuovi elementi di vita 

cf fosione colla Società delle strade ferrate 
* Livornesi, Maremmana®e Centraie Toscana. 

Questa fusione, regolarmente deliberata dalle 


rispettive asserablee generali, da quella cioè del 
Doni 3 aprile .1863 por 1a Società generale 


‘delle: strade ferrate! Romano, del 7 laglio detto 
sanno perla Società della Mareminaua, del 2,apt- 
tembreseguente per quella della Centrale Tosca- 

.na © dalle due tenutein Firenze il 2 giugno 1863 
ed ii 1° febbraio.1864 per la Società delle strade 
sferrateLivornesi, venne definitivamentestabilita 

“ mediante:va trattato ed una Conyenzione sti- 

- pulati in Torino il 22 giugno 1864. 

Il trattato di fgsione al paragrafo che comin- 
cia Zu nono luogo, nell’enunciare il modo come 
garebe composto il capitale della nuora So- 
cietà, indicare, fra lo alire, cenfosettantamila 
asioni ‘da. iarsi contro egual numero di 
aslori componenti il capitale sociale della So- 

+, cietà delle strade ferrate Romane. i 
* ‘D'faltrà parte il paragrafo che comincia I: 

. 17°. laogo stabiliva che, nonostante le disposi. 
.zionì , gior concentrare l'amminiatrazione 

- centrale in .Firenze, la parte-della rete della 
Società situata»neb-territoriv pontificio continue. 
rebbe ‘ad essere amministrata secondo le dispo- 


< sisioni degli attuali statuti della Società deile | 


uflrade ferrate Romane por fino a che questi sta- 

+ ‘tuti non fossero modificati. 
"° {ygrticolo 48 poi della Convenzione di fusione 
‘ dello stesso giorno 22 giugno 1854, per ovviare 
dn ircredizite resultante dallo avvera ciascnna 
delle Società fuse delle norme statutarie in 
. niolte parti assai diverse le une dalle altre, sta- 
-bilî che la Società risultante dalla fusione sa- 
rebbe regolata da nuovi statuti. È questi veni- 
vano effettivamente proposti alla accettazione 
delle assemblee generali tenute in Firenze ed in 
‘ Parigi il 19 ‘ottobre 1868, come condizione es- 
sexziàlo di una nuova Convenzione stipulata il 
20 settembre in Firenze trs il Governo italiano 
‘e la nuova Società, all'oggetto di toglieria dagli 
imbarazzi prodotti dall'mngente debito gallog- 
giante ‘onde’ era gravata ; e le assemblee sud- 
lette, emettendo il loro roto in conformità del 
trattato di fusione, approvarono in ogni loro 

i nuovi statuti. 

Ad eliminare lo difficoltà cui potevano dar 
luogé, per la rete posta nel territorio pontificio, 
4 dititti attribuiti a quel Gosenio dagli atti di 
concessione da esso emanati e dagli statuti del 

+ 4 igosto 1856 approvati dal medetimo, nell’ar- 
ticolo 77: dei nuovi statuti si riportava il di- 
sposto del trattato di fusione pel quale la parte 
della rete ferroviaria della Società situata nel 
territorio pontificio doveva continuare ad essere 
amministrata secondo le disposizioni degli sta- 
tuti della Società generale delle strade ferrate 
Romane, per fino a che questi statuti non fus- 
sero modificati anche in proposito di questa 
parte della rete. . 

Siccome però d’altra parte l'articolo 4 dei 
nuovi statuti conteneva la clausola riprodotta 
dal suddetto trattato di fusione, relativa al 
cambio delle 170,000 azioni componenti il capi- 
tale sociale della ‘Società delle strade ferrate 
Romane, così il Governo pontificio non ritenne 
sufficiente quanto si prescrivera uel citato ar- 
ticolo 77 dei nuovi statuti, ed anzi con decreto 
del 21 dicembre 1868 mise la Società in mora 
di provargli, mediante atto pienamente efficace, 
di‘essero in grado di adempiere verso di esso 

i obblighi risultanti dagli atti di concessione 
e dagli statuti da esso approvati il 18 agosto 
1858; minacciando in caso diverso di ritenersi 
sciolto da qualunque impegno in qualsiasi modo 
zontratto verso la Società stessa. 

In tale stato di cose l'assemblea generale, a- 
dunata in Parigi il 26 giugno 1869, e quella 
tenuza în Firenze il giorno 30 dello stesso mese 

. ed anno, emettevano una identica dichiarazione 
colla quale sf mantensvano salyi e rispettati i 
rapporti giuridici fra la Società ed il Governo 
pontificio per la parte delle linee sociali com- 

‘presa nel territorio di questo, a forma in tutto 

dei più volte menzionati statuti del 4 agosto 

1856. 

Ciò posto, si è riconosciuta la necessità di 
rendere un provvedimento valevole a determi- 
nare gli effetti della suddetta dichiarazione in 
modo da rimuovere ogni possibilità che dalla 
dichiarazione medesima abbiano, quando che 
sia, a prendere pretesto atti in qualsivoglia 
modo pregiudizievoli alla unità finanziaria îr- 


ne del 22 giugno 1864, o a trarsi conseguenze 
nocevoli agli intereasi sociali. 
E ciò si è riconosciuto tanto più giusto in 
quantochè, se la crisi finavziaria onde era mi- 
| nacciata la Società generale delle strade ferrate 
Romane si è potuto scongiurare, lo si è dovuto 
agli sforzi fatti ed ai sacrfizi incontrati dalla 
intera Società risultata dalla fusione, la quale, 
oltre all’avere assunto l'obbligo di provvedere 
in avvenire al pagamento di tutte le obbligazioni 
sociali, ha poi contratto passività per più di 30 
milioni di lire, e si è inoltre obbligata ad alie- 
nare porzione delle sue linee non comprese nelle 
concessioni conferit: dalla suddetta Società ge 
nerale delle strade ferrate Romane, per pagare 
le scadenze semestrali dovute ai portatori delle 
obbligd@fioni romane, e per soddisfare agli im- 
i presi coi costruttori ed altri fornitori 
delle linee pontificie per l'ammontare comples- 
sivo di oltre lire 60,000,000, come risulta dallo 
specchio dimostrativo che si allega, del teno- 
re, ecc. . 

S1 è pertanto considerato che sebbene, come 
conseguenza della volontà e delle deliberazioni 
legalmente emesse dagli azionisti della Società 

enerale dello ferrovie Roma ie, l’anzidetta unità 

nanziaria della medesima con le altre Società 
delle ferrovie Livornesi, Maremmana e Centrale 
Toscana non possa affatto revocarsi in dubbio, 
pur tuttavia in vista della sussistenza degli sta- 
tuti del 4 agosto 1856 sul territorio pontificio, 
e per tutti i casi ed eventualità in cui i mede- 
sim: possano venire da chiunque invocati come 
constitutivi di una distinta e separata persona- 
lità sociale quanto alle linee poste sul terri- 
torio pontificio, giovi guarentirs nel miglior 
modo ed in ogni possibile eventualità gli effetti 
tutti della unità finanziaria medesima con un 
patto ulteriore di sussidiaria cautela, fino a tanto 
che non si otterrà di rimuovere oguì pericolo 
di possibile pregiudizio o alterazione della ripe- 
tuta unità fivanziaria stabilita col trattato di 
fusione del 22 giugno 1864. 

Quindi è che alla presenza di me notaio, ecc., 
assistito dagli infrascritti testimoni, ecc., pre- 
senti e personalmente costituiti ; 

Il sicnor commendatore Toramaso Mangani, 
presidente del Consiglio di amministrazione 
della nuova Società delle strade ferrate Romane, 
costituita col trattato di fusione del 22 giugno 
1864, avente sede in Firenze, il quale stipula 
in nome e quale rappresentante della Società 
suddetta, in virtù dei poteri avuti con delibera- 


i Ed il signor conte Anatolio Lemercier, mem- 
i bro del Consiglio di amministrazione della So- 
| cietà generale delle strade ferrate Romane; reai- 
dente in Parigi, per la rete ferroviaria posta 
nello Stato.. pontificio a tenore delle disposi-. 
zioni degli stntuti del 4 agosto 1856, contraente 
in nome e quale rappresentante del Consiglio 
stesso, in virtù dei poteri avuti dal medesimo 
con deliberazione del 13 giugno 1870, si è con- 
venuto e stipulato quanto segne : 
1° Fino a tanto che non si sarà potuto intro- 


menti vigenti nel territorio pontificio, le oppor- 
tune modificazioni negli statuti del 4 agosto 
1856, le quali assicurino pienamente gli effetti 
e la esecuzione degli impegni dipendenti dal 
trattato di fusione del 22 giugno 1864, stipulato 
fra la Società generale delle strade ferrate Ro- 
mane e quelle delle ferrovie Livornesi, Marem- 
mana e Centrale Toscana, a guarentigra di tutti 
gli effetti dell’unità finanziaria medesima ; ed in 
correspettivo altresì tanto dei pagamenti effet- 
tuati e da effuttuarsi dalla Società formata con 
| l’atto di fusione suddetto, per un ammontare di. 
oltre 60 milioni di lire, per dimettere, come in 
narrativa si è esposto, delle passività gravanti 
esclusivamente la Società generale delle strade 
ferrate Romane (Allegato lettera A), quanto del- 
l’ébbligoassunto dulla suddetta Società,..costi» 
tuita.11 22 giugnb 1964.di 
nire al pagamento di tutte le obbligazioni so- 
sopra, si òbbliza in ogni miglior modo a non 
alienare, nè in qualsivoglia forma obbligare'ad 
altri in tutto o in parte nè l’eseraizio, tanto 


qualsiasi, nò l’uso, nò la proprietà delle linee 
esistenti nel ferritorio pontificio; ed a cedere 


l’atto di fusione sopraccitato, per la quale il si- 
gor. commendatore 
«sua qualifica, accetta la cessione’ fnedesima, 
i tutti glî?annoi introiti netti, provenienti da 
qualsivoglia causa o titolo, delle linee poste nel 
i territorio Pontificio, cioò da Ronia a Ceprano, 
! con diramazione da Ciampino a Frascati,' da 
Roma ad (ìrte, e da Rqua per Civitavecchia al 
Chiarone, detratte soltanto le, spese di manu- 
tenzione e di ‘esercizio, e quelle occorrenti per 
l'esatto adempimento degli obblighi tutti ng 
sunti verso il Governo pontificio cogli attì"é ca- 
pitoli di concessione delle linee suddette ; 


ALLEGATO N° 3 


‘topone, a s, 
Ja somma di 60 milioni di lire, a furore della 


durre, nei modi voluti dalle leggi ‘èd ordina- | Roma, 


tvedére in avggi |. 
ciali, il signor conte Lemercier, nel nome come | 
sotto forma di Regia, quanto sotto altra forma . 


alla più volte nominata: Società «costituita dal-. 
Mogu, coele, suddott, 


obblighi lar pedente, la So- 
cietà generale delle strade ferrate Romane, e per 
essa il signor conte Anatolio Lemercier, nel no- 
me che sopra, dichiara di sottoporre, come sot- 
iale e convenzionale ipoteca, per 


Società costituita coll’atto di fuzione del 22 
giugno 1864, per la quale il ‘eignor tommenda- 
tore Tommaso Mangani qui presentò éstipnlante 
accetta, le linee delle ferrovie poste nel detto 
territorio poùtificio e propriamente: . 
6)_La linea che dalla stazione centrale di 
poeta alle Terme Diocleziané, ‘paisando 
Velletri; giange alla iponda destra del fiume 
iri presso Ceprano, compresavi ìs'diramazione ‘ 
thè partendo stazione di Ciampino, posta. 


silla linea suddetta, conduce a Frascati ;: È 
‘  b) Lalinea che, partendo dalla nominata sta- 


pone centrale di Roma, per Monterondo, giunge 
rie; 

c) La linea che dalla stazione centrale di Roma 
per Palo, Civitavecchia, Corneto e. Montalto, 
conduce al confine pontificio presso il Chiarone. 

E presta ogni opportuno consenso perchè dai 


. conservatori delle ipoteche di Roma e Comarca 


e delle provincie di Velletri, Frosinone, Civita- 
vecchia e Viterbo vengano prese le occorrenti 
iscrizioni ipotecarie, ciascuno per la parte che 
lo riguardi -< -<« <- - - 
E:per.l'osservanza, eot., cc. - . ; 
Certificò io sottoseritto notaro che dei docu- 
menti allegati al procésso verbale dell'ad: 
generale del Consiglio di amministrazione della 
Società dello strade ferràte Romanei] 26 giugno 
1870, e sotto la denominazione d'Alle Bal- 
l'articolo 14 modificato della Convenzione del 
80 settembre 1868, fra la Società suddetta e il 
Regio Governo, si trova una minuta d’atto pub- 


‘blico da stipularsi ii Romaconcordata e fir- 


màta nel 45 giugno 1870 dai sigaori commen- 
datore Tommaso Mangani, e conte Anatolio Le- 


marciet, nella Jato riapettita upalità di tappro- 
sentanti dei Consigli di amministrazione di Fi- 


renze e di Parigi, nel tenore preciso, ne varietur, 
della minuta d’atti qui sopra trascritta. 
Firenze, il 1° luglio 1870. 
Ser PeLLeGRIBO 
-. del fu Raffgglio Niccoli, notaro, residente a Firenze. 
Visto, il Myéstre delle Finanza 
Quisrino SELLA. 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
Giusenea Gappa. 


doi 


ear 


i Monte dei Paschi dj Siena e 
Cassa di mapei cage 


Tommasioi Guerrini e Comp. 
lmprestito nizionale 
Espropriati . 
Stabilimenti ficanziari . ... 
Marchese di Salamanca ... 
Cheli, Romanelli e figli... .. 


Somma prelevate sui fondi 
della costruzioni Asciano- 
Grosseto 


Pagamento fatto dall’Alta Ita- 
lia, da comprendersi colla 
somma che il Goverào deve 
pagare ia ordine alla Con- 
vanzione 30 settembre 1868, 
compresa la differenza di 
cambio ed interessi dal 19 
a seg 1269 al 30 giugno 
1870.....0000- 000 


Rescissi.ne delcontratto delle 
Compagnie d'assicorazioni 
contro gl'iocendi, . . 


de. 


Municipio di Firenze 
Î Banca Nazionale Tuscana. . . | 
Spagnok Gannelli . 
fialdo del creditori chirogra- 

fari della già rete suddetta 
ficeditori diversi 


PACCO 


“860% 


deo 


ALLEGATO N° 4. 


Convensione per il compimento e l'esercizio 
della ferroma da Foggia a Candela: 


Visti gli articoli 18, 19, 20, 21 della Conven- 
zione colla Società delle strade ferrate Meridio- 
nali del 28 novembre 1864, approvata colla 
legge 14 maggio 1865, coi quali articoli, previ- 
sto 11 caso della costituzione d’un regolare con- 
sorzio fra le provincie ed i comuni interessati 
alia conservazione del tronco di strada ferrata 
da Foggia a Candela, si stabilì che la Società 
predetta, mediante il pagamento di una somma 
fissa annua di lire 125 mila, delle quali 75 mila 
3 carico de] Governo e 50 mila delle provincie 
e comuni interessati, avrebbe assunto lo eserci» 
zio del tronco suddetto, completando a sue 
spese i lavori necessari al regolare esercizìo 
della strada; 

Vista la nota della Direzione generale della 
Sogietà delle ferrovie Meridionali 20 luglio 
1866, n. 6473-2473, colla quale si annuisce a 
che la sovvenzione fissa annua di cui sopra 
sia ridotta a lire 110 mila, purchè in compenso 
vengano concesse alla Società alcune facilita- 

ioni in essa nota specificate, tanto per la nlti- 
mazione del tronco suddetto, quanto per atti- 
varvi un servizio economico; 

Vista l’altra nota delia Direzione generale 
predetta in data del 29 ottobre 1866, numero 
9856-3665, colla quale essa dichiara di accettare 
in massima le proposte fatte dal Ministero colla 
nota 26 ottobre medesimo, n° 42331-2155; 

Premesso poi che il Ministero, in seguito alle 
intelligenze prese colla Società, significava alla 
prefettura di Foggia che la quota assegnata alle 

rovincie ed ai comuni potera essero ridotta a 
ife 40 mila, e *9 Invitava intanto a promuovere 
dai corpi morali interessati !5 deliberationi ne 


Visto, il Ministro dalle Fingazs 
Quaremso Setpa. 
see verra cc 


cesssrie pet lx eustitazione del'consorzio, deli- 
berezioni che vennero fatte conoscere con 
nota del 4 dicembre 1866, numero 17899-2819 ; 

Vista la deliberazione della Deputazione pro- 
vinciale' di Capitanata ‘in darà 10 maggio 1887, 
colla quale è ordinato e reso esecutivo il con- 
sorzio per‘il pagamento delle lire 40 mila, di 
concorso sulle basi precedentement@espresse; 

Il Ministro dei Lavori Pubblici per l’Ammi- 
nistrazione dello Stato per una parte, e- la: So- 
cietà delle strade ferrate Meridionali dall’altra, 
rappresentata dal suò direttore generale, hanno 
convenuto e converigono quarto segue: . : 

Art. r. La sorvenzione ammua, di cui alvarti- 

‘colo 18 della Convenzione 28 novembre -1864, 

«approvata collà legg&"14 maggio 1865, è‘tidotta 
dire 125 oa «iret10 nia, delle quali 70 
mila a carino del Govérno, e 40 mila # carico 
delle provincie e dei comuni costituiti in rego- 
lare consorttio. -*:a0% i) 

Art.-2. La Società si obbliga, contro il paga- 
mento della suddetta» sen lîre da 
mila, ad assufneré; înfnodo’ proporzionato al 
movimento, l’esercizio-del tronco di strada fer- 
rata da Foggia a Candela; completando a sue 
spesò tutti i latori neoèstari al regolare servizio 
della strada di cui fu: in via temporaria, auto» 
rizzato l’esercizio sino dal giorno 15 maggio 
primo prossimo, - 

Art. 3. Li Governo s'incarica di esigere dalle 
provincie e dai comuni la quota annua di lire 


i 40 mila loro assegnata, e di pagare diretta- 
mente alla Società la sovvenzione intiera di lire 
| 110 mila, 2 
Il pagamento della medesima è guarentito dal 
Governo, e comincitrà. a decorrere dal giorno 
garan pain della strada suddetta, 
9 sarà fatto par semestre, - 
fel caso La] che.il prodotto lordo del sud- 
s 


n. 


4,337,695 - 


1,564,407 


RIEEN n° 


Yiato, i Minisito dei Lavori Pubblici 
Giuserre Gapoa. 
quei iaa  efitina die tto e 
detto'troùco di-stiada ferrata da loggia a Can- 
‘deta'mrivaste-a superare: la somina di .L.7,000 
pe chilometro; lx éccédenza andrà:a favore del 
«Governho'e déi consorzio -delle provitcie e co- 
del- sussidio 

prestato» fi. ki, . 09 A pena 
Art. 4. Per l’ultimazione del tronco. suddetto 

la Società è autofizzata a compiere,le opere in 
conformità dei progetti. approfati: in- data 31 
maggio 1864; ed anhéssi al verbalx di ricogni- 
zione redatto in'dafa’30: aprile 1868 dai dele- 
gati del Governo siguor:car: Amato, ingegnere 
chpo del Geniocivile e commissario tecnico go- 
vertiativo, e' cav. Poggi, ingeguere capo, con 
quelle riserre che nel verbale medesimo sono 
espresse, ed a condizione che siano costruiti in 
modo pria; ed in relazione al servizio: a cui 
sono destinati, i fabbricati delle stazioni nel 
termine non miuore di otto anni, e sia accre- 
sciuto il x delle case cantonisre tpatochè 
lo eriepra del movimento ed il bisogno del 
servizio Îo possano richiedere e. sia dal Mini. 
stero giudicato indispensabi]e. n È of 
- Art, fi. Hi servizio de) trasporto delle merci a 
i velocità, tra il suddàtto 


none: 


muni ia proporzione ‘delle quote 


senza corrispettivo di sorta; _ . 
. Ayt.6.Il servizio di carico e scarico delle 
merci nelle stazioni, eccettuata quella di Fog- 
gia, potrà essere dalla Società lasciato a cura 
dei mittenti o dei destinatari, ed in questo caso 
la Società non potrò percepire che il diritto 
fisso di 10 centesimi per tounellata, portato | 
dalla tariffa generale. 

Art. 7..Per il tronto di ferrovia, di cui nella 
presente Ghavehzione, la Società applicherà le 
tariffe generali in vigore sulle linee priucipali 


della sua rete, e non vi potrà introdurre delle 

modificazioni senza che ne sia dimostrata la 
convenienza e vengano le medesime approvate 
dal Ministero. 

Art. 8. La concessione della strada. ferrata 
da Foggia a Candela aarà duratara pel termine 
stabilito per le strade ferrate Meridionali col- 
l'articolo 29 della Convenzione 28 novembre 
1864, annessa alla legge 14 maggio 1865, 
n* 2279. ; 

Art. 9. La presente Convenzione, che dovrà 
essere ammessa dall'assemblea generale degli 
azionisti, non sarà valida che dopo la sua ap- 
provazione a termini di legge. o 

Fatta, letta e sottoscritta in doppio originale 

| a‘Firenze, oggi, dieci giugno mille ottocento ses- 
» santotto 
an Il Ministro dei Levori Pubblici 
@. Carrelli. 
Per la Socistà delle ferrovie Meridionali 
Bosa. 
Il Direttore Capo di Divisione 
‘Min. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
QuiviRo Setta, 
Visto, il Miniatro dei Lavori Pubblici 
Givserea Gappa, 


ALLEGATO N° È, 


< Convenzione 19 novembre 1868 colla Ditta 
‘Guastalla pel riscatto è compimento della 
ferrovia di Savona. 


Firenze, l’anno mille ottocento sessantotto, 
addì 19 del mese di novembre: 
_ Ritenuta la Convenzione 14 novembre 1861, 
Approvata con Regio decreto 17 stesso mese, 
n° sal Pla concessione di una strada fer- 
rata da Savona a Torino per Carmagnola, e del 
.tronco. dî diramazione da Cairo ad.Acqui, me- 
diante il:premio di dieci milioni di lirs da cor- 
‘rispondersi dal Governo alla Società concsasio- 
naria, oltre quelle somme che avrebbero votate 
i comuni e gli altri corpi morali per la linea 
peitcipala e mediante l’assicurazione da parta 
el Governo.del prodotta lordo di lire venticin- 
quemila al chilometro per il tronco Cairo- 
A Acqui ta n 
Ritenuta la successiva Convenzione 17 set. 
tembre 1865, approvata con decreto Reale 18 
stesso mese, n° 2518, colla quale, in esecuzione 
dell’articolo 7 della l:gge 14 maggio 1865, nu- 
mero 2279, il Gorerno.ha garantito alla Società 
concessionaria di detta streda il sei per cento 
. annuo sopra il eapitalo di 54 milioni di lire, 
stimato necessario all’eteguimento dei lavori, e 
così l'annuo prodotto netto di lire tre milioni 
dugento quarantamila, in corrispettivo della ri- 
nunzia ivi pattuita al residuo premio di otto mi- 
lioni di lire che restavano a conseguirsi sul pre- 
mio di dieci milioni concesso dallo Stato, ed 
alla garanzia di 25000 liré al chilometro del 
ramo Cairo-Acquì, come anche in corrispettivo 
degli obblighi assunti dalla Società nella stessa 
Convenzione ; 
- * Ritenuta ancora l’ultima Convenzione 5 di» 
cembre 1866, approvata con Regio decreto 11 
. febbraio 1867, numero 3613, in seguito all’a- 
_desione prestatavi dall'assemblea generale degli 


" | azionisti della Società concessionaria della fer» 


rovia anzidetta in data 14 gennaio 1867, colla 
quale Convenzione la mentovata Sccietà, non 


-|. essendo più in grado per molte circostanze di 


far fronte si propri impegni, trasferì la sua con- 
cessione ed i relativi suoj_ diritti nell'impresa 
costruttrica I. Guastalla e Comp., alle condi- 
zioni e cogli obblighi ivi indicati, tra i quali è 
specialmente da notarsi quello di soddisfare ai 
diversi debiti della Società tassativamente de- 
scritti, ed ascendenti a lire quattro milioni 
quattrocento ventotto mila trecento novartotta 
‘a centesimi quarantatrè (comprese hre due mb 
lioni ‘novecento cinquautaseimilo trecento no 
vantaquattro dovute alle stessa impresa’ Gua- 
stalla); oltre il servizio dal primo gennaio 1867,. 
e l’ammortamento di 17,66N obbligazioni di 
lire 500, valore nominale, fruttanti 11 tre per 
cento all'anno, già emesse dalla Società, e 
quello eziandio di mettere a disposizione della 
cedente Società altre 5750 obbligazioni simili, 
mentre il Governo, riconosciuta ed accettata la 
ditta I. Guastalla e Comp. siccome surrogata 
alla suddetta Società concessionaria, si obbligò 
di anticipare Alla nyOva Compagnia, che dovera 
crearsi dalla stessa’ ditta Guastalla a:'a milioni 
di lire ‘da ‘imputarsi sui prodotti netti della 


strada, e‘stilla garanzia del 6 per cento sul ca» 


pitale di lire 54 milioni sopra.menzionati ; 
Ritenuto che in detta nitima Convenzione fa- 
rono dichiarate spettanti intieramente ed esclu- 
sivamente alla ditta I. Guastalla è Comp. le no. 
minali live gra eg Repositate in 
rendita del. D-bito pubblico nelle casse dello 
Stato a guarentigia degli obblighi assunti verso 
il Governo dalla Società concessionaria della 
ferrovia di Savona, e furono anche centi alla 
stessa ditta tutt} indistintamente i diritti di 
detta Società sopra i terreni espropriati ed 
acquistati in altro mado per la formazione della 
strada e delle sue dipendenze, e sopra i lavori 


grà eseguiti; locchè tutto, giusta i deconti pre- 
sentafi dalla' Società, ascendeva già a' tutto 
aprile 1866 n lire 14,774,469 28, ed il residuo 
dei sussidi ancora dovuti dai comuni ed altri 
corpi morali, che al 1° maggio 1806 ascendeva a 
lire 1,507,797 50; ; 

Considerato che, mentre la nuova Società in- 
dioata nell’anzidetta Convenzione 5 dicembre 
1866 hòn potò estere costituita nel tempo pre- 
fisso, tanto il Comitato di stralcio della Società 
precedente, valeiidosi dei poteri A lui concessi 
dalla medesima, quanto Ni Governo, riconob- 
bero di dovere mantenere a mantennero tempra 
aperte nel comune interesse le relative pratiche 
e trattative: 

Considerata infine la necessità 
dalla ditta L Guastalla e Com non più 
differire una. conclusione, essendo ormai dive- 
nuto impossibile di mantenere lo stato attuale 
d'incertezza sulle sorti. di quella strada, e 
quindi di tutta urgenza condurre a fine le trst- 
tative e pratiche anzidetto ; 

» 


rappreseatata 
LI 


(Continua) 


FEA ENRICO, gerente. 
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Quindi colla presente sorittura in doppio ori- | 


ginale tra i Ministri dei Lavori Pubblici e delle 
Finanze, contraenti in nome dello Stato e la 
ditta IL Guestalla e Compagnia, rappresentata 
dal cavaliere Israele Guastalla di Modena, si è 
convenuto e stipulate quanto segue: 


art. 1. La Convenzione 5 dicembre 1866, ap- 
provata con Regio decreto 11 febbraio 1867, 
num. 3613, sarà eseguita e sortirà il suo pieno 
effetto colle modificazioni di cui nei patti infra 
tenorizzati. 

Art. 2. L'impresa I Guastalla c Compagnia, 
investita per parte della Società della strada 
ferrata di Savona, in virtù della citata Conven- 
zione 5 dicembre 1866, di tatti i diritti e ra- 
gioni in favore della predetta Società concessio- 
naria derivanti dalle Convenzioni 14 novembre 
1861 6 12 settembre 1865, e da ogni altro atto 
relativo, dichiara di rinunziare, come rinunzia, 
a favore del Governo ad ogni diritto in essà per- 
venuto a termini di detta Convenzione 5 dicem- 
bre 1866, e conseguentemente anche ad ogni ef- 
fetto della garanzia promessa coll’articolo 4 
della seconda delle Convenzioni suddette, e così 
alle lire 3,240,000 di annuo prodotto netto, non- 
chè al residuo del premio votato dai comuni e 
corpi morali. , 

Art, 3. Tutti i terreni espropriati ed acqui- 
stati in altro modo per la formazione di detta 
strada e delle sue dipendenze, e tutte le opere 
eseguite, nonchè quelle che dovranno ancora e- 
féèguirsi tanto per esaurire le anticipazioni de. 
cretate, quanto in dipendenza della presente 
Convenzione, sono, come si dichiarano, passate 
coi loro annessi e connessi in piena e libera pro- 
prietà dello Stato, risolto a di lui favore qual 
siasi diritto dipendente dalla intervenuta conces- 
sione e Convenzioni relative. 

Art, 4, Il rimborso al Governo di quella parte 
di premio stato votato dai comuni ed altri corpi 
morali a favore della strada ferrata di Savona, 
che fu anticipato nella forma portata dai Regi 
decreti 21 agosto 1866, num. 3120, 17 novem- 
bre 1867, num. 4053, e 27 settembre 1868, nu- 
mero 4627, sarà eseguito in 4 anni, 1869, 1870, 
1871, 1872, determinati, come nell’articolo 6, 
per lo estguimento ed ultimazione de: lavori 
nelle quote rispettivamente dovute, che saranno 
accertate nei termini di diritto e riconosciute 
dai singoli corpi morali e comuni prima che il 
Governo dia la sua definitiva sanzione alla pre- 
sente Convenzioné. 

Art. 5 L'impresa Guastalla dal canto suo si 
obbliga di ultimare tutte ie opere che all’spoca 
infra fissata del 1° gennaio 1869 sì dovranno 
ancora eseguire per compiere la strada ferrata 
Savona-Torino, a partire dalla principale sta- 
zione di Savona sino # quella di Bra, cane la 
diramazione da Cairo fi Acqui, secondo i pro- 
guai approvati o da approvarsi definitivamente 

sl Ministero: dei Lavori Pubblici. 

Si dichiara che il detto obbligo dell'impresa I 
Guastalla e Compagniacomprende tutti i lavori e 
le provviste di materiale fisso e tutte le spese de- 
scritte nel quaderno d’oneri del 21 luglio 1861, 
numero 150, escluso il materiale mobile ed ogni 
altro oggetto indicato nel paragrafo 5 del qua- 
derno suddetto, limitando però, in quanto alla 
staziona di Savona gli obblighi dell'impresa sud: 
detta a fare i binari di servizio ed i fabbricati 
per le rimesse delle locomotive e delle vetture 
nella stazione sulla ferrovia Ligure, il tutto în 
quanto sia indispensabile per l'esercizio della 
lmea tra Savona e Torino e della diramazione 
da Cairo ed Acqui. 

Tutte le opere. e provviste saranno eseguite 
in piena conformità delle norme prescritte dal 
Quaderno suddetto, e saranno condotte in modo 
che i diversi tronchi, nei quali la ferrovia s’in- 
tende divisa , possano essere come infra ulti- 
mati ed aperti all'esercizio fra anni quattro a 
partire dal 1° gennaio 1869. 

Art. 6. Le opere a compiersi sono distinte 
nei tronchi, e saranno regolate nei tempi se- 
guenti : 

a) A tutto il 31 dicembre 1870 la prima 
rarte della linea principale da Savona a Cairo; 

3) A tutto il 31 dicembre 1871, il ramo da 
Cairo ad Acqui; : } ; 

©) A tutto il 31 dicembre 1872, la parte ri- 
marente’della linea principale fra Cairo e Bra. 

I termini suddetti sono di rigore, salvo u- 
nicamente i casì di forza maggiore, debitamente 
constatati. 

Durante il tempo stabilito per il compimento 
dei suddetti tronchi, il Governo sarà in facoltà 
di ordinare all'impresa Guastalla anche l’esecu- 
zione entro un congruo termine del tronco da 
Bra a Carmagnola, al prezzo di lire italiane un 
milione e seicentomila. 

Art. 7. I tronchi suddetti saranno: a misura 
dalla loro nltimazione consegnati all’Ammini- 
strazione dello Stato, nel di cui libero possesso 
e godimento rimane espressamente convenuto 
debba passare l’intiera linea, con ciò che siano 
osservate le condizioni infra espresse. 

Art. 8. In correspettivo della cessione e degli 
obblighi di cui sopra, il Governo pagherà nei 
modi di cui infra la somma di 30 milioni di li- 
re, di.cui. per la concorrente di sei milioni in 
compenso e cogli accolli determinati agli arti- 
coli 9 e 10, e per 24 milioni in compenso dei 
lavori da eseguirsi come all'articolo 5.’ 

- Art. 9 La somma suddetta di sei milioni si 
suddivide nel seguente modo : 

Tre milioni saranno ritenuti dal Governo co- 
me somma calcolata in massa e senza detrazione 


v bonificazione pei risultati diverai che potranno | 


aversi dalla liquidazione delle partite descritte 
alle lettere a, è, c, 4, e, /, g, mediante la qual 
somma il Goyerno si accolla direttamente ed 
accetta rispettivamente il pagamento.ed 11 com- 
penso di dette partite coi loro rispettivi ecces- 
sori, cioè: 


a) Di lire ottocento mila a pareggio dell’anti- | 


cipazione fatta, come all’articolo 13 della Con- 
venzione 5 dicembre 1866; 

3) Di lire settecento novantaquattro mila set- 
tecento, interessi di sei semestri 1866, 1867 e 
1868, dovuti sulle 17,660 obbligazioni emesse; 

c) Di lire un milione dovuto alla Società del 
Credito mobiliare italiano ; 

d) Di lire cinquantamila cento trentatre per 
rimhorso spese di controllo a tutto il 1868; 

e) Di lire cinquecento per sorveglianza del 
commissario araministrativo ; i 

f) Di lire trentamila, iwporto tasse sulla ric- 
chezza mobile, a carico del deficit della Società 
concessionaria ; 

9) Di lire dodicimila trecento cinquanta per 
esonero dal prestito nazionale. 


. zione, qualunq 


Art. 10. Gli altri tre milioni a saldo dei sei 
di cui nell’articolo 8, saranno applicati per l’e- 
stiuzione: I 

a) Delle lire 2,956,394 48, residuo credito 
della ditta Guastalla verso la Società per co- 
struzioni, liquidato come alla lettera a dell’ar- 
ticolo 3 della Convenzione 5 dicembre 1866; 

8) Delle lire 20,000, debito della Società 
verso l’ingegnere cavaliere Amedeo Peyron, co- 
me alla lettera c del suddetto articolo 3; 

c) Delle lire 3,000, residuo fitto come alla 
lettera d, articolo suddetto ; 

d) Delle lire 20,000 a saldo stipendi arretrati 
degli impiegati dell’antica Compagaia conces- 
sionaria. 

La somma predetta di tre milioni, di cui nel 
presente articolo, sarà pagata all’impresa Gua- 
stalla come infra nell’anno 1874 senza alcun 
diritto ad interessi, con obbligo di soddisfare, 
di accordo col Comitato di stralcio, le dette tre 
ultime partite rilevanti a lire 43,000. 

Art, 11. La somma di 24 milioni, importo a 
prezzo fatto ef invariabile dei lavori ad eseguir- 
si, verrà pagata all'impresa Guastalla a rate 
mensuali, a misura dell’avanzamento dei lavori 
debitamente constatato come infra nei termini 
seguenti: ‘ É 


Nell'anno 1869 ........ L. 2,000,000 
»  1870........ » 5,000,000 
» A8TI- rano » 7,000,000 
» 1872: era » 7,000,000 
» 1873 ........ » 3,060,000 


Totale . . . L. 24,000,000 
Nell’anno 1874 pagamento come 
all'articolo precedente. ..... » 3,000,000 


Complessivo . . L. 27,000,000. 


Art, 12. Il Governo, come proprietario della 
strada, rimane in obbligo, come si assume, di 
servire gli interessi e, provvedera all’ammorta- 
mento a far tempo dal 1° gennaio 1869: 

a) Del numero di 17,660 obbligazioni emesse 
(Allegato 1); ; 

3) Di altre 5750 obbligazioni, che saranno 
nel 1869 consegnate al Comitato di stralcio per 
gli effetti dell'articolo 5 delta Convenzione 5 di- 
cembra 1866, mediante l'osservanza e le cautele 
prescritte dagli articoli 360 e 361 della Legge 
vigente sui lavori pubblici 20 marzo 1865, per 
chiunque potesse avere delle ragioni verso la 
disciolta Società concessionaria. 

Art. 13. I pagamenti a carico del Governo 
non potranno eccedere le somine come sopra 
fissate per ciascuu anno, : 

L'itnprèsa non avrà diritto di richiederne il 
pagamento, salvo in quanto risulti aver esegnito 
tanti lavori per somme corrispondenti. Essa 
però sarà. libera di procedere nei vari tronchi 
come crederà, putchè dia ultimati nei termini 
fissati all’art. 6 i vari tronchi ivi indicati. 

I lavori che si eseguiranno nel corso del 1872, 
ove eccedano la quota mensiledi L. 583,333 33, 
rispondente al doditesimo dei 7 milioni atse- 
guati per.detto anno, saranno, gino alla concor- 
renza della quota mensile di lire 250,000, cor- 
rispondente ai 3 milioni assegnati nel 1873, ac- 
creJitati all'impresa, e per il relativo ammon- 
tare delle corrispondenti rate mensili del 1873, 
Îl Governo tilascierà all'impresa Guastalla dei 
buoni del Tesoro a dodici mesi, coll’interesse 
però a carico dell’impresa stessa, 

I tre milioni assegnati al 1874 saranno nel 
gennaio di detto anno pagati parimenti con 
buoni del Tesoro a dodici mesi, restando pure 
a carico dell'impresa Guastalla i relativi inte- 
ressi,. previa la finale collaudazione dei lavori e 
l'esaurimento delle prescrizioni degli art. 360 e 
261 della già citata legge sui lavori pubblici, 
che dovranno compiersi prima del gennaio 1874. 

Art. 14. Per regolare i pagamenti mensili du- 


‘ rante l'esecuzione dei lavori l impresa Guastalla 


presenterà all'approvazione del Ministero dei 
lavori pubblici una estimazione delle opere da 
farsi in ciascuno dei tronchi indicati all’art. 6, 
in modo che si trovi per.ciascheduno assegnata 
una quota proporzionale dei 24 milioni. | 
Art. 15. La responsabilità per la buona ton- 


dotta, riuscita 0 conservazione dei lavori e dei 


materiali di ogni genere somministrati rimane 
accollata esclusivamente alla ditta I. Guastalla 
e Compagnia fino alla definitiva collaudazione 
ed accettazione di tutti i tronchi, eccettuati i 
casi di forza maggiore; dichiarandosi però es- 
pressamente che, per quanto riflette la suaccen- 
nata responsabilità, non saranno fra i detti casi 
di forza maggiore compresi i danni derivanti da 
piene anche straordinarie di fiumi e torrenti. 

La .sorveglianza esercitata sui lavori dagli 
impiegati del Governo non iscemerà in nulla la 
responsabilità della ditta I. Guastalla e Compa- 
gnia, come.non, potrà an.tale fatto invocarsi per 
scusare un vizio di costruzione .od una imperfe- 
ue nesia il genere, che si venisse 
a scoprire nei lavori. 

Le spese di detta sorveglianza saranno a ca- 
rico del Governo. 

Art. 16. Le opere che fossero per soffrire 
danni od avarie per qualsiasi causa, e nelle quali 
si scoprissero difetti tali da renderle inaccetta- 
bili verranno escluse e dedotte dall 
e dai certificati mensili di pagamento, e la ditta 
predetta avrà l'obbligo di provvedere a totali 


. sue spese al rifacimento d’ogni opera male riu- 
‘ scita 0 male eseguita. ui 


« Art. I7. A guarentigia degli obblighi che as: 
sume la ditta I. Guastalla e Compagnia in forza 
della presente Convenzione, oltre al suo credito 


di lire 2,956,394 48, di cui alla lettera a) del. | 
V’art. 10, lascierà separa nelle Casse dello | 


Stato in rendita pubblica le lire 200,000, resi- 
duo del deposito fatto da essa per la Società 
concessionaria della ferrovia di Savona, e che 
coll’art. 6 della citata Convenzione 5 dicembre 
1866 fu riconosciuto siccome appartenente in- 
tieramente ed esclusivamente alla stessa ditta. 

Art. 18. In caso d’inadempimento ds parte 
della ditta predetta si patti stipulati colla pre- 
sento Convenzione, perderà a beneficio dello 
Stato le lire 200,000 di cauzione accennate nel- 
l’articolo precedente, salvo il caso di forza mag- 
giore legalmente constatato ed indipendente dal 
fatto proprio. — 

Nel caso di ritardo nel compimento dei di- 
versi tronchi, di cui all'articolo 6, incorrerà in 
una multa a favore del Governo in ragione di 
lire due mila al giorno per ogni tronco in ri- 
tardo, e qualora il ritardo fosse maggiore di tre 


| mesi, escluso sempre il caso di forza maggiore, 


drà, senza bisogno di costituzione in mora e 
mediante semplicemente un decreto del Ministro 


le. situazioni | 


| dei Lavori Pubblici, da ogni diritto alla prose- 
cazione dei lavori, dei quali colla présente Con- 
venzione si è assunto Îo eseguimento ; ed il Go» 
verno sarà libero di farli continuare in quel 
modo che ravviserà più opportuno a maggiori 
spese della ditta predetta. | 
Le multe per i semplici ritardi saranno pre- 
levate sulla cauzione e sul credito della ditta 
} I. Guastalia e Compagnia, di cui nello articolo 17. 
Art. 19. L'Impresa I. Guastalla e Compagnia 
| dovrà eleggere un domicilio legale in Firenze e 
farsi inoltro leggittimamente rappresentare sul 
cantieri da persona idonea, alla quale si possa 
dagli ingegneri del Govérno fare le comunica. 
zioni necessarie pello interesse del buon anda- 
| mento dei lavori. u 
Per il fatto di tali suoi rappresentanti, e di 
ogni suo dipendente, è sempre responsabiis Îa 
| ditta appaltatrice verso l’amministrazione e 
verso ì terzi i È 
Art. 20. Restano fermi é Fipplicheranno alla 
ditta I. Guastalla e Compagnia i favori accor- 
dati alla Società concessionaria della ferrovia 
di Savona cogli articoli 83 Igttera a) 84, 90 e 
91 del Quaderno d’oneri annesso alla legge 21 
luglio 1861, num. 150, in quantò possono rife- 
rirsi alla esecuzione della presente Convenzione. 
Art. 21. La ditta I. Guastalla e Compagnia si 
obbliga di presentare entro un rese da questa 
data una formale dichiarazione del Comitato di 
} stralcio della Sucietà di Savpna, che easo aderi- 
sce alla presente Convénzione. ? 
Art. 22, Dopo che la ditta L Gilastalla 8 Com- 
gnia avrà adempiuto all’articdlo precedente, 
legge, senza la quale sarà come {non avvenuta, 
Fatta, letta e sottoscritta iu doppio originale 
riel giorno, mese ed anno di cui fopra. 
Il Ministro dei Lavori Pubblici t 
L. Pasini. RETE N MES 
h Ministro delle Finanze 
È J ol & Caummar-Dioar. 
Per la ditta I. Guastalla e Compagnia 
|. Guastarca di Mudeda, — : 
Il Dirstt, Capo di Divisiona gl Minietefo dri Lav, Pubb. 
AL ni Marsi. n 
Visto, il Minéstro delle Finanze 
Quintiso SELLA. ; dè Pi 
Visto, il Ministro da Lavori Pubblici 


Grussrez GADDA. 
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ALLEGATO 4, 
alla Convenzione 19 novembre 1868 


colla ditta G [A 


i T, 

Elenco autentico de!le diciassettemila seicento 
sessinta obbligazioni emesse!dalla Compa- 
gnia ferroviaria Torino-Savota-Acqui, dal- 
l’origine sino al giorno d'oggi , 10 gennaio 

1869. 


Numero Ì Quantitativo 
1808 140..... dl 
10,001 a 10,646 ..... 646 


10,648 a 10,650... 0.4. 3 

10/668. ig 

40,007: a-10,001 fà ...9. 
10,855 a 11,027 
11,040 a 11,055 
11,057 a 11,489 
11,501 a 11,548 
11,560 a 11,574 
11,579 a 14,008 
14,010 a 15,666 
15,669 a 10,962 
15,973 a 16,340 
16,555 a, 16,853 
16,864 a 16,869 
16,902 a 16,954 
16,995 a 17,250 
17,256 a 17,281 
17,302 a 17,500 
17,503 a 17,802 
17,820 a, 17,917 
17.920 a 18,181 
18,184 a 19,330 
19,351 a 19,406 


19,408 a 19,486 ....... 79 
19,511 a 19,977 ....... 467 
19,980............. 1 
19,983. .... sine a pe 1 
20,078 a 20,359 ..... .. 282 . 
20,377 a 20,809 ....... 433 
20,816 a 20,959 ....... 144 
20,961 a 21,546 ....... 596 
21,667 a 21,698 ....... 32 
21,701 a 22,308 - ...... 608 
22,319 a 22,455 ......, . 137 
22,458 a 22,616 ....... 159 
22,618 a 23,551 ....... 934 
23,556 a 23,749.....:. 194 
QGI0IL Li 1 
23,756 a 23,798 ....... 43 
23,896 a 23,444 ....... 549 
24,446 & 24,871 ....... 426 
24,873 a 25.570 ....... 698 
25,574 a 25,576 ....... 3 
25,580 a 25,670 ....... gl 
25,675 a 25,716 ....... 42 
25,719 a 26,471 ....... 153 
31,001 a 31,140 ....... 140 
31,472 a 31,618 ....... 147 
31719 ....-0.0.000 1 
31,919 a 31,979 ....... 61 
31,984 a 32,000 ....... 17 
69,501 a 69,903 ....... 403 
70,501 a 71,145 ....... 645 
71,148 a 71,151. ...... 4 
71,154 a 71,207 ....... 54 
71,258 a 71277 ....... 20 
71,280 a 71,281 ....... 2 
71,501 a 72,000 ....... 500 
73,501 a 73,600 ....... 100 
Totale generale . . 17,660 


La presente lista è dichiarata esatta nei nu- 
meri e quantitativo delle diciassettemila sei- 
cento sessanta obbligazioni. 


Torino, 10 gennaio 1869 


Per il Comitato di «traicio della Società ferroviaria 
Tor.inu-Savona-Acqui 


Il Presidente Il: Segretario 
G. F. Gatvaeno. Preaze Vax Loo. 


Per unirla alla Convenzione 19 settembre 


1868 si rimette al Ministero dei lavori pub- 


ici. 
Torino, 14 detto. 
Per l'Impresa 
L Guasrtatta. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quintino Serra 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GiussrPz Gappa. 


ALLEGATO N. 6. 


Convenzione colla ditta Guastalla per modifiche 
alla convenzione del 19 novembre 1868. 


Firenze, questo giorno quattordici del mese 
di giugno dell’anno 1870; 

Considerato che, per ragione del tempo tras- 
corso, sanosi rese necessarie alcune modifica- 
zigni nella convenzione stipulata nel 19 novem- 
bre 1865 (ra il Governo e la ditta Israele Gua- 
stalla Comp). sa compimento dei larori di co- 
atruzione della strada darrata da Torino a Sa- 
vona, e della diramazione da c8iro ad Acqui; 

Ritenuto che la succitata convenzi0D0 venne 
ripresentata dsl Miniatero alla Camera av! de- 
putati nel'a tornata 6 aprile 1870, con risétra, 
per parte del Ministero stesso, di fare in seguito 
quelle ulteriori proposte che gli sembrassero 
opportune e che gli fosse dato di coucretare; 

Ritenuto essere nell'interesse generale che le 
suindicate strade ferrate siana condotte a com- 
pimento ed aperto all’esercizio colla maggior 
possibile sollecitudine, laonde riesce opportuno 
il mantenere 11 patto pel quale, colla conven- 


pg sarà sottoposta fill’approvazione per- | zione 19 novembre 1868, la ditta Guastalla si 


obbligava a dare intieramente compiute quelle 

linee entro l’anno 1872; . 

Colla presente scrittura in doppio originale 
tra i signori Ministri dci lavori, pubblici e delle 
finanze, contraenti in nome della Stato, e la 
ditta Israele Guastalla e Comp., rappresentata 
dal cav. Israele Guastalla di Modena, si è con- 
venuto e si conviene di comune accordo, tenuta 
ferma in ogni altra sua disposizione la conven» 

, zione firmata sotto la data 19 novembre 1868, 

e relativa al compimento della costruzione della 

strada ferrata da Torino a Savona, e della dira- 

mazione da Cairo ad Acqui, di apportare alla 
convenzione stessa le modificazioni ed aggiunte 
che vengono qui sotto indicate: 

1° L'articolo 4 si modifica come segue: 

« Il rimborso al Governo di quella parte di 
premio stato votato dai comuni e da altri corpi 
morali a favore della strada ferrata d: Savona, 
che fc anticipato nella forma portata dai RR. de- 
creti 21 agosto 1866, n. 3120, 17novembre 1867, 
n. 4053, e 27 settembre 1868, n. 4627, sarà ese- 
guito negli anni 1870, 1471 e 1872 nelle quote 
rispettivamente dovute. » | 

2° Si sopprime l’ultimo paragrafo dell’arti- 
colo 5, e al primo paragrafo dell’articolo me- 
desimo si sostituisce 11 seguente : 

« L'impresa Guastalla dal canto suo si ob- 
bliga di ultimare tutte le opere che sì I° gen- 
naio 1869 restavano da eseguire per compiere 

‘la strada ferrata Savona-Torino, a partire dalla 
principale stazione di Savona sino a quella di 
Bra, cn che la diramazione da Cairo ad Acqui, 

i tti vati i 
detbdationio ta Mitre Sa APDEOTATEI 
ci. » % 

. 8° In luogo e vece dell'articolo 6, che viene 
intieramente soppresso, si pone il seguente: — 

. « Tutte le opere e la provviste sgranno esa- 
guite in piena conformità delle norme prescritte 
dal quaderno d'oneri citato nel precedente ar- 
ticolo 5, e saranno ondotte in modo che la 
linea principale da Savona a Bra, e la dirama- 
zione da Cairo ad Acqui, siano ultimate e 
pronte per l’esercizio 31 dicembre 1872, 
purchè la relativa convenzione colla ditta Gua- 
stalla sia approvata per legge non più tardi del 
30 settembre 1870. 

« Protraendosi l'approvazione per legge ali 
di là del 30 settembre 1870, verrà corrispon- 
dentemente prorogato il termine obbligatorio a 
dare compiute le suddette litiée. 

« Il termine qui sopra fissato è di rigore, 
salvo unicamente i cas idi forza maggiore, de- 
bitamente gonstatati 

« Durante il tempo stabilito pel compimento 
dei lavori suddetti, îl Governo sarà in facoltà 
di ordinare all'impresa Guastalla anche l’esecu- 
zione, entro un congruo termine, del tronco da 
Bra a Carmagnola, al prezzo di lîre italane un 
milione seicentomila. » 

4* L'articolo 7 rimane modificato come segue: 


« Sarà in facoltà del Governo di ricliiedere . 


che i diversi tronchi delle ferrovie summenzio- 
nate siano, a misura della loro ultimazione, 
consegnati all’amministrazione dello Stato, nel 
di cui.libero possesso © godimento rimane 
espressamente convenuto debuano passare le 
intiere linee, con che siano osservate 17 condi- 
zioni ivfraespresse. » 

5° Si sopprime l’articolo 11 e vi si sostituisce 
il seguente: 7 

« La somma di 24 milioni, importo a prezzo 
fatto ed invariabile dei lavori da eseguire, verrà 
pagata all'impresa Guastalla a rate mensili, a 
misura dell’avanzumento dei lavori debitamente 
constatato, e nei termini seguenti: 


« Nell'anno 1870. ......L. 2,0000600 
« » 1871....... » 5,000,000 
“« » 1872....... » 8.000,000 
« » 1873....... » 9,000,000 
« Totale... L. 24,000,000 
« Nell’anno 1874 pagamento co- 
me all’articolo precetente . ... » 3,000,000 


« Complessivo ... L. 27,000,000 


6° Viene intieramente soppresso l’articolo 12, 
e si pone in sua vece il seguente: 

«- 1} Governo, come proprietario della strada, 
rimane in obbligo, come si assume, di servire 
gli iateressi e provvedere all'’ammortamento, a 


far tempo dal 1° gennaio 1870, delle 17660 ob- 
bligazioni emesse (Allegato 1) 

« Rimane inoltre in obbligo, come si assume, 
di servire gli ioteressi e provvedere all’animor- 
tamento di altre 5750 cbbligazioni che, dentro 
ur anno successivo all'approvazione per legge 

| della Convenzione 19 novembre 1868 coll: pre- 
senti modificazioni, saranno consegnate al Co- 
mitato d: stralcio per gli effetti dell’articolo 5 
della Convenzione 5 dicembre 1866, mediante 
l'osservanza e le cautele prescnitte dagli arti 
coli 360 e 361 della legge vigente sui lavori 
pubblici 20 marzo 1865 per chiunque potesse 
avere delle ragioni verso la disciolta Società 
concessionaria. 


= Ti servizio degli intera 


5750 o,bligazioni non dovrà affelle suddetta. 


vere principio che alla scadenza È 
sopra indicato per la consegna delle mothé qui 


del caste 


« L'impresa Guastalla assume l'obbligo “%. 


mettere a disposizione del Governo, a misura 
del bisogno, i fondi necessari pel pagamento dei 
due semestri di interessi dovuti per l'anno 1869 
sopra le 17660 obbligazioni già emesse. » 

° All'articolo 13 che si sopprime integral- 
mente, si sostituisce il seguente : 

« I pagamenti a carico del Governo non po- 
tranno eccedere le somme come sopra fissate 
per ciascun anno. 

« L'impresa non avrà diritto di richiederne il 
pagamento che sino alla coptorrenza dell'im- 
porto dei lavori eseguiti e dei:tre quarti del va- 
lore delie provviste già introdotte nel cantiere. 

« Essa però sarà libera di procedere nei vari 
tronchi come crederà, purchò dia ultimata, nel 
termine fissato dall'articolo 6, tutta la linea 
principale e la sua diramazione. 

«Iljavori e le provviste che si faranno nel 
1872, una volta esaurito lo stanziamento degli 
8 milioni assegnati per detto anno, saranno ac- 
creditati all'impresa, e fino alla concorrenza dei 
prim 3 milioni di lire verranno pagati mediante 
rilascio di Rnoni del Tesoro a dodici mesi, col 
relativo interesso a carico dell'impresa stessa. 
E per ogni maggiore s:uma fino ad esaurire i 
9 milioni assegnati al 1873 il Governo le rila- 
scierà ugualmente nel 1872, a inisura dell’a- 
vanzamento dei lavori e delle provviste, Buoni 
del Tesoro a dodici mesi, col re'atiro invaresse 
a carico dello Stato. 

« I tre milioni assegnati al 1874 saranno nel 
gennaio di detto anno pagati parimenti con 
Bucni del Tesoro a dodici mesi, restando a ca- 
rico dell'impresa Gusstalla i relativi interessi, 
previa la finale collaudazione dei lavori e l’e- 
saurimento delle prescrizioni degli articoli 360 
e 361 della già citata legge sui lavori pubblici, 

che dovranno compiersi prima dei gennaio 
1874. » 

8° L'articolo 14 viene modificato come segue: 

« Per regolare i pagamenti mensili duranis 
l’esecuzione dei lavori, l'impresa Guastalla pre- 
senterà all'approvazione dél Ministero dei la- 
vori pubblici una estimazione dei lavori da farsi 
in ciascuno dei tronchi da Savona a Cairo, da 
Cairo ad Acqui, e da Cairo a Bra, Tale estima- 
zione conterrà un epilogo di tutti i lavori divisi. 
per qualità, applicando ai quali i prezzi della 
tariffa, si ottengano gli importi dei singoli tron- 
chi, e net complesso di questi l'importo gene- 
rale della spesa di 24 milioni di lire. 

« All’oggetto di comprendere nelle situazioni: 
e nei certificati mensili di pagamento i tre quarti 
del valore delle provviste già introdotte nel 
cantiere, dovrà far seguito alla suindicata esti- 
mazione un elenco dei prezzi dei materiali posti 
a piò d'opera. » 

9° Nel primo paragrato dell'articolo 15, alle 
parole « di tutti i tronchi gygi sostituiscono le 


seguenti: « della linea principale da Savona &' . 


Bra e della diramazione da Cairo ad Acqui. ’ 
10 Il secondo paragrafo dell’articolo 18 vie- 
ne modificato come segué: 


FC dead gira. p giustificato da ime ca 


edimenti di rr i Corie 
Dstati, nel compimento della linea Puente ha e 
della sua diramazione, l'impresa G clio ine 
correrà in una multa a favore del Gov di 
3000 lire per ogni giorno di ritardo ai dì 2a 
del termine stabilito col precedente articolo 6,. 
e, qualora il ritardo fosse maggiore di tre mesi, 
la predetta impreza, oltre al pagamento della 


multa incorsa, decaderà, senza bisogno di co-. 


stituzione in mora, e m' te un semplice de- 
creto del ministro dei lavori pubblici; da ogni 
diritto alla prosecuzione dei lavori dei quali 
colla presente Convenzione ha assunto l’esegui- 
mento, ed il Governo sarà libero di farli conti-, 
nuare in quel modo che ravviserà più opportu» 
no, a maggiori spese della ditta predetta, » 

Del presente atto dovrà, a cura della ditta 
Israele Guastalla e Comp., procurarsi l’ap- 
provazione del Comitato di stralcio della So- 
cietà di Savona, ed essere tale approvazione 
presentata al Governo entro il termine di otto 
giorni dalla data d’oggi. . 

Fatto, letto e sottoscritto in doppio originale, 
nel giorno, mese ed anno di cui sopra. - 

I ministro dei lavori pubblici 
G. Gappa, 
Il ministro delle finanze 
QuintIvo SELLA, 
Per la ditta Israele Guastalla e Comp. 
I. Guasratra di Modena. 
Vincenzo ingegnere FERRARI, testimonio. 
“ Aucusto VITALI, testimonio. 
Per copia conforme per uso interno d'ufficio 
A. Virsui 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quintino SèiLa. 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
G. Gappa. 


ALLEGATO N° 7. 


CONVENZIONE fra i ministri delle finange, dei 
lavori pubblici e dell'agricoltura e commercio 
del Regno d'Italia, e la Società delle ferrovie 
Sarde, rappresentata dal signor Carlo De 
Bels Brounlie in forza di poteri conferitigli 
con atto 22 febbraro 1869, fu convenuto quanto 
infra: 

La Società delle ferrovie Sarde dichiara for- 
malmente di accettare le condizioni formulate 
nello schema di Convenzione approvato colla 
legge 23 agosto 1868, n. 4557, e costituente 
l'Ailegato A della presente colle seguenti modi- 
ficazioni ed aggiunte: 

1° È soppresso l'articolo 2 dello schema pre- 
detto, ed al medesimo sostituito il seguente : 

« Art. 2 I termini per daro compiute ed a- 
perte all'esercizio le linco comprese nel primo 
periodo, di cui la Società assume l'obbligo della 
castruzione immediata, sono, ove venga dato 
l'ordine di intrapreaderne i lavori non più tardi 
delia fine di giugno prossimo, stabiliti come iu- 
fra, saivo i casi di forza maggiore, cioè: 

a) AI 30 giugno 1870, la linea da Uagliari ad 
Oristano ; 

) Al 81 dicembre 1870, la linea da Sassari 
a Portotorres; 

c) Al 30giugno 1871, quella da Decimomaonu 
ad Iglesias; 


asembre 1873, la sezione da Sas- 

Me, i 3fione vicina ad Ozieri. . 

SALLO \fordine d’intraprendere i lavori venga 
«stardato oltre il mese d: giugno sopra indica. 
to, serà congruamente prorogato il termine pel 
compimento della linea suddetta a. 

Le linee predetto serinno eseguite in per- 
fetta conformità ai progetti approvati, salve 
quelle modificazioni che sulla proposta della 
Società 11 Governo crederà di autorizzare. » 

2° All'articolo 4, in fine del primo capoverso, 
è agginnto dopo le parole cinquecentomila, va- 
lor nominale « che saranno rase alla compagnia 
dopo compite le linee comprese nel primo pe- 
nodo. » 

3° All’articolo 6 dello scheme, che si soppri- 
me, è sostituito il seguente: 

« Art. 6. Le linee enumerate nel secondo pe- 
riodo dell'articolo primo saranno succossiva- 
mente costruite, sezione per sezione, nell'ordine 
che sarà dal Governo determmato. In questo 
caso il Governo, dopo il 31 dicembre 1873, ri- 
chiederà la Società a disporre per l’eseguimento 
e a dichiarare se sia disposta ad assumere un 
tale carico. Entro il termine di quattro mesi 
dalla data del formale invito, la Socretà dovrà 
fare una esplicita dichiarazione se possa 0 non 
possa prestarsi all'invito. Nel prizio caso dovrà, 
contemporaneamente alla «iichiarazione, depo- 
sitare nelle Casse dello Stato la somma di lire 
diecimila eff-ttive per ogni chilometro di surada 
di cui dichiarA assumere la costruzione. Tale 
deposito in nessun caso potrà essere inferiore 
ad un milione di lire; esso verrà restituito a 
rate a misura dello avanzamento delle opere, 
în quote corrispondenti al valore dei lavori 
utili eseguiti sino alla concorrente della metà, 
restando l’altra metà in deposito fino alla col- 
laudazione. 

«La Società dovrà, dopo sei mesi di tempo 
dalla dichiarazione, por mano all’eseguimento 
dei lavori con tale sviluppo di mezzi da poter 
dare ultimate le linee in quel termine di tempo 
che sarà dal Governo denunciato nello invito 
fatta alla Società. 

« Mancando a questi termini, la Società in- 
correrà nella perdita del deposito fatto a mente 
del presente articolo e nelle conseguenze stabi- 
lite nel seguente articolo 7, come se non si 
fosse prestata all'invito ed averse rinunciato alla 
costruzione. » 

4° All'articolo 8 è aggiunta la seguente di- 
chiarazione: 3 

« Nel relativo alto di retrocessione sarà sti- 

ulato l'obbligo del Governo di surrogare la 

ocietà nelle liti vertenti relative ai detti ter- 
reni ademprivili, e di mantenere i contratti 
d'affitto, di concessione di pascolo, di taglio di 
legna, di carbonizzazione ed altri designati nel- 
Pelento che costituisce l'allegato B che si tro- 
vassero tuttora vigenti, subentrando il Governo 
medesimo nei diritti e nei corrispettivi, in forza 
di essi contratti, dovuti alla Società, » 

5° All'articolo 10, che rimane soppresso, è 
sostituito il seguente: 

« Art, 10. Ove la Società, entro il termine di 
‘un mese dalla data della promulgazione della 
legge che approva la presente Convenzione, non 
giustificasse di avere aperto il credito di lire n 
nilione ottorsiazo del fondo di deposito nella 


. lego 
poi pri lavori, come pureenel caso che 
non ultip-8999 nei termini stabiliti le linee a, d, 


Pi eo nate nell'articolo 2 di questa Conven- 
suli , essa incorrerà di pien diritto e senza co- 
stituzione in mora nella decadenza dalla con- 
cessione in modo assoluto ed irrevocabile, e si 
procederà agli atti prescritti dalle vigenti leggi, 
salvi i casi di forza maggiore. 

« Quando poi la Società, ultimate le tre linee 
suddette, noncompisse la linea d, accennata nello 
articolo 2, entro il termine prescritto da que- 
sta Convenzione, essa, senza incorrere nella de- 
cadenza dalla concessione delle linee costrutte 
e di quelle del secondo periodo, andrà soggetta 
alla perdita della nuova cauzione di lire cinque- 
cento mila in rendita al valor nommale di cui 
all’art. 4, e rimarrà in facoltà del Governo di 
provvedere a propria cura alla costruzione della 
predetta linea. 

« In questo caso la Società avrà l'obbligo di 
assumere l’esercizio di essa linea mediante il 
semphce rimborso delle spese vive di manuten- 
zione e di esercizio, come verranno d’accordo 
stabilite, od in difetto determinate da arbitri. 

« Avvenendo che da parte della Società si 
proceda alla costruzione delle linee designate 
per il secondo periodo, dovrà la Società rim- 
borsare al Governo, od a chi per esso, le spese 
incontrate per la costruzione della predetta li- 
nea d. » 

6° Nell'articolo 11, soppresse in fine le parole 
« effettivo di tre milioni di lire, » è aggiunto: 
« corrispondente a cento cinquantamila lire di 
rendita al corso di Borsa. » 

7° Dopo Part. 11 è introdotto un nuovo arti- 
colo nei termini seguenti : 

« Art. 12, La Società, sul numero delle obbli- 
gazioni, che a termini dell’art. 6 della Conven- 
zione 14 luglio 1862 è in facoltà di emettere, è 
autorizzata ad operare la emissione immediata 
di una prima serie 4, di numero cinquanta mila 
obbligazioni 3 per 100 da lire 500 nominali ca- 
dauna, necessarie e raccogliere il capitale occor- 
rente per compiere le tre linee a, d, c, ed a 
tempo debito una seconda serie B) di altre qua- 
ranta mila obbligazioni per la costruzione della 
linea d. 

« Il Governo, sulle lire dodici mila assicurate 
alla Società per ogni chilometro in esercizio, 
garantisce ai possessori di tali obbligazioni la 
preferenza per il pagamento degli interessi re- 
lativi e la loro ammortizzazione nel periodo di 
novanta anni. » 

8° ed ultimo. Dopo \'articolo ultimo dello 
schema, è ammesso un nuovoarticolo comeinfra: 

« Art. 14. Nel caso che la pre-ente Conven- 
zione non venisse approvata dal Parlamento, le 
parti rientreranno nei loro rispettivi diritti. » 

Fatta, letta e sottoscritta in duplice originale 
a Firenze, oggi ventiquattro marzo mills otto- 
cento sessantanove. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici: 1 onovico Pasini 

Il Ministro delle Finanze 
Lor ampra:-Dioni, 
Ii Ministro d'Ayricoltura, Industria e Commercio 
ANFUNiIU  IUTUNE 
C. De Bets BROCNLE, per procura 
I Direttore Capo di Dro nel Mimisiero dei Lav Pubb. 
MarTEO Cososvici. 
al Ministro delle Finanze : Quintino SELLA. 
Visto, il Ministro dei Lav Pubb.: 6. Gavpa. 
Visto, il Ministro uri ne Indust. e Commercio 
ASTAGNCLA, 


Visto. 


SUPPLEMENTO ALLA GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 


ALLEGATO A 


alla Convenzione 24 marzo 1869 colla Società 
delle ferrovie Sarde, 


CONVENZIONE. 


Art. 1. Le linee componenti la rete delle fer- 
rovie Sarde, enumerate nell'articolo 1 della Con- 
venzione 14 luglio 1862 saranno costruite in 
due distinti pertodi, 

Nel primo periodo, d'immediata attuazione, 
si comprenduno le linee: 

Cagliari - Decimomannu Oristano ( chilome- 
tri 95); 

Decimomannu-Iglesias (chilometri 37); 

Sassari-Portotorres (chilometri 20); 

E da Sassari alla stazione vicina ad Ozieri 
{chilometri 46). 

Nel secondo periodo comprendonsi le linee? 

1° Da Ozieri a Terranova (chilometri 69); 

2° Da Ozieri ad Oristano (chitometri 121). 

Art 2. I termini per dare compiute ed aperte 
all’esercizio le linee comprese nel primo periodo 
suddetto, di cui la Società assume l’obbligo della 
costruzione immediata, 8010 invariab:lmente 
stabiliti come infra : 

a) AI 50 giugno 1869, la linea da Cagliari ad 
Oristano; 

d) AI 31 dicembre 1869, la linea da Sassari a 
Portotorres; 

c) Al 30 giugno 1870, la linea da Decimo- 
mannu ad Iglesias; 

d) Al 31 d:cembre 1872, la sezione da Sas- 
sari alla stazione vicina ad Ozieri. 

Le linee predette saranno eseguite in perfetta 
conformità ai progetti approvati, salve quelle 
modificazioni che, sulla proposta della Società, 
il Governo crederà di autorizzare. 

Art. 5. I lavori per l’eseguimento delle linee 
a compiersi nel primo periodo saranno intra- 

resi immediatamente, e, per dar tempo alla 

ocietà di riunire i fondi necessari per il rego- 
lare indirizzo della sua impresa, il Governo ef- 
fettuerà il pagamento delle spese che occorre- 
ranno per i detti lavori, purchè con atti auten- 
tici vidimati da Commissari governativi, e con 
altri mezzi di sicuro accertamento, da prescri- 
versi dal Ministero de: lavori pubblici, ne venga 
prima riconosciuta la esecuzione e l’importare. 

Questi pagamenti saranno fatti dal Governo 
a carico e per conto della Società, prelevando 
le somme occorrenti dall’alienazione della ren- 
dita di lire cento cinquanta mila, che si trova 
attualmente in deposito nelle Casse dello Stato, 
a senso del disposto dall’articolo 10 della Con- 
venzione del 14 luglio 1862. 

Alla restituzione di questa cauzione, nel modo 
detto di sopra nell’articolo presente, non potrà 
essere proceduto se prima la Società, con do- 
cumenti irrefragabili, non abbia dimostrato di 
avere presso una Banca d’Italia, di piena soddi- 
sfazione dei ministri dei lavori pubblici e delle 
finanze, un credito aperto di un milione e otto- 
cento mila lire effettivo spendibili nei lavori 
delle ferrovie Sarde, appena sia intieramente 
speso il capitale ricavabile dall’alienazione delle 
cento cinquanta mila lire di rendita costituenti 
la cauzione. 

Ask ’ 3 ilo» 
metrica,” Mica gia dalla garan Oula: 
per le linee aperte all’esercizio, sarà ritenuta 
una somma corrispondente a lirs mille per chi- 
lometro, ed impiegata annualmente nell'acquisto 
di rendita pubblica, da depositarsi nelle Casse 
dello Stato, a titolo di deposito definitivo, per 
l'ammontare di lire cinquecentomila, valore no- 
minale. 

Sino a che non sia raggiunto questo fondo, 
non saranno consegnate alla Società le cedole 
per gli interessi semestrali, ma 11 prodotto di 
questi verrà impiegato nell’acquisto di titoli in 
aumento all'ammontare annuo della ritenuta 
sulla garanzia chilometrica. 

Art. 5. Il Governo assume l'impegno di pren- 
dere a nuovo esame le proposte che gli verranno 
presentate dalla Società per riconoscere se e 
fino a qual punto il limte delle curve e delle 
pendenze fissate nel Capit:lato annesso alia ci- 
tata Convenzione, possa venire medificato nello 
scopo di diminuire la relativa spesa di costru- 
zione delle linee enumerate all’articolo 2, senza 
nuocere alla sicurezza ed alla regolarità dell’e- 
sercizio. 

Art. 6. Le linee enumerate nel secondo pe- 
riodo dell’articolo 1 saranno successivamente 
costruite, sezione per sezione, nell'ordine che 
sarà dal Governo determinato. In questo caso 
il Governo richiederà la Società a disporre per 
l’eseguimento e a dichiarare se sia disposta ad 
assumere un tale carico. Eutro il termine di 
quattro mesi dalla data del formale invito, la 
Società dovrà fare una esplicita dichiarazione 
se possa 0 non possa prestarsi all'invito. Nel 
primo caso dovrà, dopo sei mesi di tempo, por 
mano all’eseguimento dei lavori con tale svi- 
luppo di mezzi ds poter dare ultimate le linee 
in quel termine di tempo che sarà dal Governo 


Mancando A questi termini, del pari chea 
quelli definiti nell'articolo 2, la Società incor- 
rerà nella decadenza e nelle conseguenze preri- 
ste dalla legge vigente sui lavori pubblici, senza 
bisogno di costituzione in mora. 

Art. 7. Be poi la Società non si presta all’io- 
vito, si id di pieno diritto che essa ri- 
nunzia senza riserra alla concessione, e sarà 
perciò obbligata di cedere immediatamente al 
Governo, od alla persona o Società che verrà 
dal medesimo designata, le linee in perfetto 
stato d'esercizio, con tutti i mobili e le provviste 
necessarie per un buono e regolare servizio, 
mediante i compensi stabiliti, per i casi di ri- 
scatto, dall’articolo 284 della vigente legge sui 
lavori pubblici, e salvo l'obbligo alla Società di 
supplire a quelle deficienze di cui, d’accordo 0 
a giudizio d’arbitri, verrà determinata la misura 
ed il valore. 

Se il Governo richiede la cessione prima che 
sir decorso un quinquennio dall'apertura delle 
ferrovie all'esercizio, il compenso verrà regolato 
sulla base di una media desunta dai prodotti 
netti trimestrali dei tre dei cinque trimestri 
immeJsiatamente precedenti la richiesta del Go- 
verno. 

Per fissare il prodotto netto verrà tenuto cal- 
colo della garanzia chilometrica concessa al 
Governo. 

In tutti i casi la Società, a condizioni eguali 
a quelle proposte da altre Compagnie od assun- 
tori per le linee di cni sopra, avrà il diritto di 
preferenza. 

Art. 8, La Società si obbliga a firmare una 
formale retrocessione al Governo dei terreni a- 
demprivili ad essa assegnati in virtù dell’arti- 
colo 8 della Convenzione del 14 luglio 1862, 
tanto di quelli ad essa già consegnati, quanto di 
quelli non consegnati, ed il Governo, in com. 
penso di questa retrocessione, acconsente che il 

rodotto netto di lire novemila, guarentito col- 
articolo 7 della Convenzione 14 luglio 1862, 
sia portato a lire dodicimila per ogni chilometro 
di strada in esercizio, ferme le altre stipulazioni 
nell’articolo stesso contenute. 

Art. 9. Approvata la presente Convenzione, 
restano definitivamente transatte le liti vertenti 
tra l’Amministrazione dello Stato e la Società 
delle ferrovie Sarde, dipendentemente dalla ci- 
tata Convenzione 14 luglio 1862. La Società 
rinunzia espressamente ad ogni diritto di rim- 
borso o di compenso, ea qualunque pretesa 
d’indennità per tasse pagate, spese sostenute 0 
danni sopportati in dipendenza degli atti com- 
piuti e a compiersi per lo scorporo, consegna 
possesso e trapasso dei terreni ademprivili. 

11 Governo fa pari rinuncia per riguardo alle 
tasse ed imposte non pagate, ed afferenti alla 
parte dei terreni ademprivili, di cui la Compa- 
guia non ebbe finora il possesso di fatto. 

Art. 10. Quando si verificasse il caso che, e- 
rogata nel pagamento dei lavori la somma rica- 
vata dal deposito di cauzione, non riesca alla 
Società di aver disponibili i capitali necessari 

er ultimare nei termini indicati nell’articolo 2 
lo linee o sezioni nel medesimo segnate a com- 
piersi nel primo stadio, e debba in conseguenza 
mancare ai patti colla presente stipulati, s’in- 
toudtrà Incorsa la Socteta, di pieno dimtto e 
senza costituzione in mora, nella decadenza 
dalla concessione in modo assoluto ed irrevoca- 
bile, e si procederà agli atti prescritti dalla vi- 
gente legge, salvi i casi di forza maggiore. 

Le dichiarazioni e riserve espresse nel prece- 
dente articolo si estendono anche al caso con- 
templato nel presente articolo. 

Art. 11. Quando la Società incorra nella de- 
cadenza cederà al Governo, in ordine all'arti- 
colo 251 della legge sui lavori pubblici, tanta 
parte dei lavori e delle provviste, quanta stia a 
rappresentare il valore effettivo di tre milioni 
di lire. 

Art. 12. I patti e le stipulazioni contenute 
nella Convenzione e Capitolato: annesso del 14 
luglio 1862 restano validi e saranno obbligatorii 
per entrambe le parti, in quanto non siano stati 
col presente atto modificati od annullati. 

Visto per essere unito alla Convenzione in 
data d'oggi, ' 


Firenze, 24 marzo 1869. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici 
Lonovico Pasini 
È Il Ministro delle Finanze 
L. G. Camray DiGst. 
Il Ministro d' Agricoltura, Industria e Commercio 
Axtosio Ciccone. 
C. Ds Bets Brounni8, per procura. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
QuistIvo SELLA. 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GrussrPB GaDDA, 


Visto, il Ministro d' Agricoltura, Industria e Commercio 


denunziato nell’invito fatto alla Società. CASTAGNOLA, 


ALLEGATO B 


alla convenzione 24 marzo 1869 colla Società delle ferrovie Sarde. 


Elenco dei contratti vigenti per pascolo erbatico, ghiande, carboniesazione ed altro nei 18,122 
ettari di terreni ex ademprivili posseduti dalla Compagnia Reale delle ferrovie Sarde. 


= 


Data 
dei contratti 


Scadenza 
dei coutratti 


Oggetto 


Numero 
progressivo 


1 | 12 agosto 1868 


Concessione di pisc ilo per 140 capre a Raf- 
faele Sara:s, «i Uta, nelle regioni Prscinas, 
Mannas, Montesali e filate aderenti, site nel 

i territurio di Pula. . . . + 


18 luglio 1869 


2 | 23 ottobra 1868 Goneess one di pascolo per 15 vacche al no- 
tai Emanve:e Cor na, di Cagliari, nella 
r: g'one Riu Perdameli e filate aderenti, si- 


tunte nel vesritorto di Sarroch, . +. . + 30 > | 31 ottobre 1869 


2.li enib-a 1868 Concassi: ne di sa3sevto per 110 capre a Basilio 
i atzeri ei Autonîo Meroni Pisna, di Uta, 
j nette r. gioni Sa Modiszi Manna Sunt An- 
I toni, Cambarussa, « Tronconi Mannu, situato 
Det territorio vi Assemini. . 88 a | 20 ot'obra 1869 


Concessiune di pascolo per 80 capre a Rai- 
i mepdo Assorgia e Pasquale Meloni Ma:ei, 
1 di Uta, nella regioni Sa Canna e /s Frociddus, 
situate cel territorio di Uta. . . . . . 


16 » 24 marzo 1869 


iii 


Segue ALLEGATO B. 


Datà 
dei contratti 


a 
Numero 
progressivo 


id. 


28 


12 f febbraio 1869 


id, 


14 id. 


id. 


17 id. 


18 id. 


id. 


21 | 15 


E 


n 


2 


id. 


p21 


26 | 23 


Oggetto 


—— _——T—= 


Concessione di pascolo per 90 capre a Gio- ì 


vanni Truccas, di Uta, 1 elle regioni Sa Aula, 
Sant Antoni, Cambarusta e adiacenti, situate 
net territorio di Assemini. . . . . . +. 
Concessione di pascolo per 15 vacche a Giu- 
seppe Boi, di Dacimsomanoo, nelle regioni 
Sa Modizzi, Manna e Sant Anioni, sityate nei 
territorio di Assemini . . . . , a 
Concessione di pascolo per ‘120 capre e due 
vacche a Seu Giuseppe, di San Pietro Pula, 

e vedova Maria Pedis nata Lenti, di Sarroch, 
nelle regioni Sa Serra, Su Lillu 6 Medau 
dingia, situate nel territorio di San Pietro 
ua . .. + 


Concessione di pascolo per 272 capre e 31 vac- 
che a Tuidia Antonio e Girolamo Pinna e 
Crmpagni, nette regioni Perdameli, Monti- 
nieddu e filate aderenti, situate nei territori 
di Sarroch e San Pietro Pula. . . . 


Concessione di pascolo per 28 cavalle a Piu 
Gaetano, di Domus de Maria, nelle regioni 
di Perd'Alba e Sa Carraia, situate nei terri- 
tori di Pula e Domus de Maria . . . . . 


Concessione di pascolo per 80 capre a Luigì 
e Giovanni Meloni, di Uta, nelle regioni 
Sa Modizzi Manna, Sant'Antoni e Bidda Mo- 


res, situate nel territorio di Asseminì, . . 


Concessione di pascolo in transito di be- 
stiame ad Antonio Manigas, di Vitlarius, 
nella regione Monte Maria, situata nel ter- 
ritorio di Domus de Maria 


* 


Concessione di Pascolo per 20 vacche a Melia 
Domenico, di Capoterra, nella regione Gil- 
ladas, situata pel territorio di Capoterra 


Concessione di pascolo di 17 vacche a Loi 
Peddis Giovanni, di Teulada, nella regione 
Is Pisoddus, situata nel territorio di Pula 


Concessione di pascolo per 40 porci a Ma- 
deddu Mauro Antonio, di Teulada, nelle re- 
gioni Bedurus Altas e Carus, situate nel ter- 
ritorio ai Pula. . c0000 00000 


Concessione di pascolo per 12 vacche al sud- 
detto, neila regione Su Carraca, situata nel 
territorio di Pula. . . . . . 


Concessione di pascolo per 10 vacche a Pi- 
sano Emanuele, di Santadi, nella regione 
Sebera, situata nel territorio di Pula. . . 


Concessione di pascolo per 15 vacche a Lai 
Fedele, di Teu!ada, nella regione Perdu San- 
ferria, sita nel territorio di Pula . . . 


Concessione di pascolo per 15 vacche a Salva- 
dore Albai, di Teulada, nella regione Terri, 
situata nel territorio di Pula. a 


Concessione di pascolo per 30 vacche a Raf- 
faele L:che, di Uta, neile regioni Camba- 
russa, Sani Antoni e Perdu Seci, situate nel 
territorio di Assemini . . . . . +... 


Concessione di passoto per 107 capre a Me- 
loni Efisio 6 Compagni, di Sarroch, nelle 
regioni Zs fspadas, Montinieddu © Bidda Mo- 
pia situate nei territori di Sarroch e Capo- 

ETÀ è 0 00000000000 


Goncassione di pascolo per 65 capre ed 11 
rei a Francesco e Luigi fratelli Pinva di 
, nelle regioni Gilladas e ri- 


e 00. 


0 00 


torra 
delli, situate nel territorio di Gapoterra@ 


Concessione di pascolo per 35 porci a Sabi 
Salvadore, di Viliarias nella regione pia 
Diso situata nel territorio di San Pietro 


Concessione di pascolo di capre a Francesco 
Antonio Pinna e Giovanni Frau, di Sarroch, 
nelle regioni Medau Aingiu e Sa Serra 
= a situate nel territorio di San Pietro 

ola 


000010» 


I 


Concessione di pascolo per 330 capre ed 8 vac- 
che ad Antonio Melis Pala e C-mpagni, di 
Pala, nelle regioni /s Pureddus, Montinieddu, 
e filate aderenti, situate rei territori di Pula 
e Sao Pietro Pula. . . . 0... .. 


Concessione di pascolo per 10 vacche a Piu Si- 
sinnio, di Domus de Maria, nella regione 
Ingolferio, sita net territorio di Puta . . . 


Concessione di pascolo per 17 vacche ad A- 
nedda Stefano,di San Sperato, nella regione 
Monte Arròzi, situata nel territorio di Uta 


Firenze, 24 marzo 1869. 


Visto per essere unito alla Convenzione in data d'oggi 


| 


Cossiga Scadenza 


72» 


22 50 


264 10 


A » 


64 » 


30 » 


10 a 


10 » 


10 » 


45 » 


85 60 
63 » 


20 » 


750 


17 » 


pattuita | dei contratti 


31 ottobre 1869 


31 lag'io 1869 


31 marzo 1269 


{4 settembre 18C9 


81 maggio 1369 


31 ottobre 1869 


15 maggio 1869 


30 giuguo 1869 


15 giugno 1869 


31 maggio 1869 


id 


id. 


30 giugno 1869 


31 luglio 1869 


3! ottobre 1869 


30 aprile 1869 


30 giugno 1869 


20 ottobre 1869 


51 maggio 1869 


30 giogno 1369 


Par l'Amminisirazione della Compagnia 


Firenze, 24 marzo 1869. 3 ì 


Il Ministro dei Lavori Pubblici 


Lopot:co Pasini. 
Il Miniziro di Agricoltura, Industria e Commercio. 


Visto, il Ministro delle Minanse 
Qurerizo SELLA. 


Axtoxio Ciccoxg, 
C. Dx BeLs Baoustis, per procura, 


Visto, il Ministro d’Agricoliura, Industria e Commercio 


CasraGnoLA, 


6. B. Gara, Segretario. 


Il Ministro delle Finanza 
L. G. Caxpaar-Dronr. 


Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
Groseprs Gappa, 


ALLEGATO N. 8. 


Io sottoscritto William Webb Venn J" pub- 
blico giurato notaio, -dovutamente ammesso în 
virtù di sovrana patente, certifico ed attesto, 
per norma di chi spetta, che le firme apposte 
in calce al documento nelle due lingue, italiana 
ed inglese, dicenti H. R. Grenfell, Iohn Pender, 
L Leonino e C. De Tivoli, sono le autentiche 
firme dei signori Henry Riversdale Grenfell, 
Iohn Pender, ed Ippolito Leonino, direttori 
della Società denominata: Royal Sardinian 
Railway Company, e del signor Cesare De Ti- 
voli, segretario della medesima, le quali furono 
sottoscritte di loro proprio rispettivo pugno, 
alla presenza di me notaio, all'atto stesso che 
vi fu apposto altresì il suggello sociale della 
surriferita Società. 

In testimonianza di che, valga il presente che 
rilascio munito della mia firma e del mio segno 
del tabellionato affinchè valga nel miglior modo 
di ragione. 

Dato dal mio studio in Londra, il dì venti- 
cinque giugno mille ottocento settanta. 


Quod attestor 
W. W. Veaxn J. 
Not, Pub. 


(Segue la legalizzazione) 


Numero 230, diritto lire 5 italiane (art. 85). 

Visto al consolato generale d’Italia. 

Buono per attestazione della firma del signor 
William Webb Venn J”, notaio pubblico giu- 
rato in questa città. 


Londra, venticinque giugno milleottocento 
settanta. SRO i 
Il Console generale 
G. B. Hearn, 


Visto alla Segreteria di Stato per gli affari 
si per legalizzazione della iran Di pre- 
cede. 

Firenze, 4luglio 1870. 

6. Torre. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quistiso SELLA, 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GiusErPB Ganpa. 
Visto, il Afinistro d' Agricolt., Indust, e Commercio 
CASTAGNOLA. a 


Ata pag] of the Conncil of the Royal Sardi- 
nian Ratlway Company hetdul 60 Tread- 
needle Street London on Thursday the 23 cf 
june 1870, 


Present: Messisurs H. R. Grenfell en the Chair, 
I. Pender, 
I. Leopino, 
M. G. M, Clements, also attendel. 


Fu letta la nota ministeriale in data di Fi- 
renze, 19 giugno corrente, compiegante le se- 
guenti modificazioni da introdursi agli articoli 
2, 8 e 12 della convenzione 24 marzo 1869 sta- 
bilite dalla Giunta parlamentare, cioè: 

Art. 2. 1 termini per dare compite ed aperto 
all'esercizio le linee comprese nel primo periodo 
suddetto di cui la Società assume l'obbligo 


————_——_—__—_—_ —_—————  —m 


della costruzione immediata, sono, ove venga 
dato l’ordine d’intraprendere i lavori non più 
tardi della fine di luglio 1870, stabiliti come 
infra, salvo i casi di forza maggior®, cioè: 

2) At 31 dicembre 1871 la linea da Cagliari 
ad Oristano; 

3) AI 31 gennaio 1872 la linea da Sassari a 
Portotorres; 

c) Al 28 febbraio 1872 la linea da Decimo- 
mannu ad Iglesias; 

d) Al 31 dicembre 1874 la sezione da Sa» 
sari alla stazione vicina ad Ozieri. 

Ove l’ordine d'intraprendere i lavori venga 
ritardato oltre il mese di luglio sopra indicato, 
sarà congruamente prorogato il termine pel 
compimento delle linee suddette. 

Le linee predette saranno eseguite in perfetta 
conformità dei progetti approvati, salve quelle 
modificazioni che, sulla proposta della Società, 
il Governo crederà di autorizzare. 

Art. 8, $ 2. Nel relativo atto di retrocessione 
sarà stipulato che 11 Governo subentra nelle liti 
vertenti relative ai detti terreni ademprivili, e 
viene posto in luogo e vece della Società nei 
contratti di affitto, di concessione di pascolo, 
di taglio di legna, di carbonizzazione ed altro 
designati nell'elenco che costituiscel’Allegato B 
che si trovassero tuttora vigenti, subentrando 
il Governo medesimo nei diritti e nei correspet- 
tivi in forza di essi contratti dovuti alla Società. 

Art. 12, $ 2. Sulle somme che saranno dovute 
dal Governo per l’accordata assicurazione di un 
prodotto netto di 12,000 lire per ogni chilo- 
metro in esercizio dopo prelevate le lire 1000 
per chilometro per la costituzione dela nuova 
cauzione a termini dell'articolo 4, saranno pre- 
fernbilmente alla Società soddistatti i posses- 
sori delle suddette obbligazioni per il paga- 
mento degli interessi relativi e per la loro am- 
mortizzazione nel periodo di 90 anni. 


Delibsrarono : 


Che le suddette modificazioni siano; ed in 
forza di questo atto sono approvate ed adot- 
tate, ed il conte D'Agliò e il signor Ross, rap- 
presentanti la Compagnia in Italia, siano e 
sono con ciò autorizzati di annunziare al Go- 
verno italiano la formale approvazione della 
Compagnia delle medesime. 

Directors : H. R. GrenFELL — Jonx PnpzR 
— IL Lgomino, 


Extracted from the minutes of the Company 
A true copy: 
© De Trvoti, secretary. 
Per copia conforme ad uso d'amministrazione: 
Il Direttore capo di divisione 
CoRoEVICE. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quintino SELLA, 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GrusEPPB GapDa, 
Visto, il Ministro d'Agricoltura, Industria e Commercio 
CASTAGNOLA 


ALLEGATO N. 9. 


Convenzione prevvisorio per la concessione della 
costruzione e dell'esercizio di una stradafer- 
rata da Mantova per Borgoforte a Modena. 


Fra il Ministro dell’Interno, reggente il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici del Regno d’Italia, 
contraente in nome dello Stato da una parte, 
edi signori cavaliere David Levi e Comp., la 
Cassa di Sconto Nazionale Toscana, Ernesto Ma- 
gnani, dottor Cesare Bonoris, marchese Pietro 
Peverelli, conte Ignazio Crivelli, conte Ales- 
sandro Malaguzzi, casa Dreyfus e Scheller, 
Eduard Lefebre, cav. Francesco Bindi-Sergardi, 
Giovanni Greenbank e Comp , costituenti îl Co- 
mitato promotore di una ferrovia da Modena a 
Mantova, e rappresentati per quest’atto dal sig. 
cav. Francesco Bindi-Sergardi da altra parte, 
fu convenuto e stipulato quanto infra: 

Art. 1. Al Comitato promotore della ferrovia 
da Modena a Mantova, costituito nelle persone 
sovrannominate, è accordata la concessione per 
la costruzione e per l'esercizio di una linea di 
strada ferrata da Mantova per Borgoforte a 
Modena, giusta il progetto di massima deposi- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici, salvo lo 
introdurre nel tracciato quelle varianti che 
nello studio particolareggiato venissero richieste 
dal Ministero dei Lavori Pubblici e concordate 
coi concessionari, segnutamente per determi- 
nare la linea di preferenza la più diretta in di- 
rezione di Suzzara e di Carpi di Modena. 

Nell'atto di eseguimento i concessionari a- 
vranno la facoltà di introdurre quelle varianti 
nei particolari dell'andamento planimetrico ed 
altimetrico che siano ammissibili a_ seconda 
della legge su lavori pubblici, 20 marzo 1865, 
salva sempre l'approvazione del Ministero. 

Art. 2.I concessionari si obbligano di ese- 
guire a totali loro spese, rischio e pericolo tutte 
opere e le provviste necessarie per la costru- 
zione e per l'esercizio della intera linea dalla 
stazione di Sant'Antonio presso Mantova a Bor- 
goforte ed a Modena entro diciotto mesi, da 
computarsi dal giorno della definitiva conces- 
sione, salvo quel tempo più lungo che richie- 
desse la costruzione dei lavori necessari al pas- 
saggio del lago superiore di Mantova. 

Per il passaggio del Po a Borgoforte sarà nel 

termine suddetto, costrutto un ponte in legname 
affinchè la ferrovia, che è oggetto della presente 
concessione, possa esser messa in esercizio in 
tutta la sua estensione senza alcun ritardo. 
. Dovranno poii predetti concessionari, entro 
il termine di dieci anni dall'apertura della stra- 
da all’esercizio, costruire un ponte definitivo 
stabile, secondo quel progetto particolareggiato 
che sarà dal Governo approvato. 

Art. 3.1 concessionari dovranno eseguire a 
loro spese tutte le opere che saranno ricoro- 
sciute indispensabili nella stazione di Modena 
per allacciare la nucva linea con quella dell'Alta 
Italia, presi gli opportuni concerti colla So- 
cietà medesima. 

In caso di dissenso tra le parti interessate il 
Ministero stabilirà tutte le prescrizioni e condi- 
zioni relative, a cui i concessionari saranno ob- 
bl:gati di uniformarsi esattamente senza riserva, 
Dovranno essi altresì, occorrendone il bisogno, 
eseguire i lavori per ampliare i piazzali di detta 
stazione con i binari di servizio necessari, e per 
costrurre i fabbricati e le tettoie indispensabili 
per rimesse di locomotive e di vetture, con tutti 


SUPPLEMENTO ALLA GAZZETTA UFFICIALE DEL REGNO D'ITALIA 


gli accessori che sono richiesti dal bisogno di un 
regolare servizio. 

Fra la stazione di Modena e quella di Man- 
tova saranno stabilite stazioni intermedie della 
classe a determinarsi dal Ministero, nei luoghi 
che, sulla proposta della Società, verranno con 
apposito decreto ministeriale stabiliti. 

Prima dell’eseguimento i progetti regolari 
tanto per i lavori di allacciamento, quanto per 
le stazioni predette, qualunque ne sia l’impor- 
tanza, saranno presentati all'approvazione del 
Ministero. 

Art. 4. La presente concessione comprende 


anche il tronco di congiunzione dalla stazione | 


di Mantova a quella di Sant'Antonio, con il 
passaggio sul lago superiore di Mantova. 

I concessionari presenteranno, entro quattro 
mesi dalla data di quest’atto, il progetto defini- 
tivo di tutta la linea da Mantova al Po e Bor- 


goforte, e da Borgoforte a Modena, seguendo | 


il tracciato, di cui all’articolo 1, con tutte le 
paiticolarità relative aile opere d’arte, e segna» 
tamente quelle per il passaggio sul lago supe- 
riore. 

Art. 5. I concessionari saranno tenuti a sta- 
bilire il doppio binario sulle linee concesse 
quando il prodotto lordo di esse linee raggiun» 
ga lire annue quarantamila per chilometro. 

Qualora però il Governo volesse obbligare i 
concessionari alla costruzione di detto secondo 
binario prima che il prodotto raggiunga l’indi- 
cato limite, esso ne anticiperà le spese, con ri- 
serva di ripetere il rimborso integrale della in- 
contrata spesa tostochò il prodotto lordo rag- 
giunga il limite suddetto. 

La costruzione del nuovo binarijo sarà affi- 
data ai concessionari, che dovranno presentara 
alla preventiva approvazione del Governo i pro- 
getti particolareggiati colla perizia della spesa 
delle relative opere e dei materiali d'armamento, 

La manutenzione-del binario predetto, anche 
nel caso di costruzione a spese del Governo, re- 


sterà a carico dei concessionari. 

Art. 6. Per quanto riguarda la forma, le di- 
mensioni e le norme di costruzione per il corpo 
stradale, per le opere d’arte e peri fabbricati, 
ii la massicciata, per l'armamento, matariale 

0 e mobile, e per il telegrafo, sono applica» 
bili alla presente concessione le disposizioni con- 
tenute nei $$ 2, 3 e 4 del capitolato d’oneri ap 
provato perla ferrovia da Gallarate a Varese 
con legge 11 agosto 1865, num. 1441. 

Art. 7. Gli obblighi assunti dai concessionari 
in forza degli articoli precedenti sono subardi- 
nati alla condizione che le provincie ed i comu» 
ni, i quali hanno interesse nell'attuazione della 
strada ferrata di che si tratta, si obblighino en- 
tro il termine di quattro mesi dalla data della 
presente convenzione a concorrere nella spesa 
per la somma di sette milioni e mezzo. 

I comuni e le provincie dovranno pagare la 
suddetta somma di sette milioni e mezzo a con- 
tanti o con biglietti di Banca, aventi corso for- 
zato nel Regno, in venti rate uguali dallo inco- 
minciamento dei lavori, così che l’altima coin- 
cida colla collaudazione finale, che avrà luogo 
entro due mesi dalla ultimazione dei lavori tutti. 

I pagamenti per parte dei comuni e delle pro- 
vincie suddette non saranno fatti se non a con- 
dizione che i versamenti per parte degli azioni- 
sti corrispondano ad una somma non minore di 
quella delle rate pagate e richieste ai corpi mo- 
rali suddetti. 

Come correspettivo dei suddetti obblighi la 
Società darà alle provincie e comuni numero 

uindicimila obbligazioni di lire cinquecento ca- 

uns, fruttifere al cinque per cento, e rimbor- 
sabili per estrazioni annuali nel periodo della 
concessione. a 

Le obbligazioni suddette saranno consegnate 
ad opera finita e collaudata, e durante la co- 
struzione si rilascieranho, a misura dei paga- 
menti, titoli interinali portanti l’interesse del 5 
per cento. 

Art. 8. I concessionari durante il tempo di cui 
nel precedente articolo 7 sono vincolati agli ob> 
blighi assunti nella presente Convenzione, e per 
garanzia hanno fatto un depesito:di lire duemila 
cinquecento di rendita pubblica 5 per cento, 
corrispondenti al valore capitale di lire cinquan- 
tamila, calcolata alla pari, come risulta dalla 
prodotta bolletta di ricevuta rilasciata dalla 
Cassa dei depositi e prestiti a Firenze, in data 
24 ottobre 1868, numero 674'd’ordine e 13,207 
di posizione. 

Trascorso il termine fissato, senza che siasi 
ottenuto il suddetto concorso delle provincie e 
dei comuni, i concessionari saranno esonerati 
da ogni loro obbligazione, e potranno ritirare 
il deposito di cui sopra, a meno che essi prefe- 
riscano, anche in tal caso, di dar seguito, alla 
Convenzione. ° 

Art, 9. Entro un mese successivo al tempo 
come sopra all'art. 7, concesso per ottenere i 
concarso delle provincie e dei comuni, i conces- 
sionari dovranno dichiarare di esser pronti a 
prestare la cauzione definitiva, cauzione che re- 
sta fissata in lire seicento mila in cedole di ren- 
dita pia, calcolata alla pari; di tal somma 
però farà pare lo ammontare della cauzione pri- 
mordiale di cui all’art. 8 della presente. 

Appena ottenuta la sanzione legislativa sarà 
operato il deposito della canzione suddetta, e 
si stipulerà l'atto di concessione definitiva. . 

Non adempiendosi all'obbligo riguardante la 
cauzione definitiva, intenderà come non avre- 
nuta la presente Convenzione senza che occorra 
alcun diffidamento giudiziale o costituzionalein 
mora, ed i concessionari perderanno la somma 
costituente il deposito provvisionale. 

Art. 10. La predetta cauzione di lire seicento- 
mila sarà restituita per decimi, a misura che i 
concessionari avranno giustificato di avere ero- 
gata esclusivamente nella costruzione delle ope- 
re della strada ferrata una somma corrispon- 
dente a tre volte tanto il decimo da restituirsi. 

L'ultimo decimo però rimarrà in deposito fin 
dopo la collaudazione finale della strada ferrata. 

Art. 11. Nel termine di tre mesi dalla data 
della concessione definitiva i concessionari po- 
tranno costituire, nelle forme prescritte dalla 
legge, una Società anonima per la costruzione e 
l'esercizio della strada ferrata, ritenuto sempre 
il concorso delle provincie e dei comuni, nella 
misura accennata all'art. 7. 

Art, 12. Il capitale della Società sarà di otto 
milioni in azioni, e la médesima non potrà co- 
stituirsi se non dopo che sia stato sottoscritto per 


quattro quinti il capitale suddetto, e non siasi 


versato in danaro da ciascun socio il decimo al- 
meno delle azioni dal medesimo sottoscritte. 


Pel rimanente capitale necessario per costrui- 
re la strada ferrata, che si calcola di altri otto 
milioni, saranno emesse obbligazioni, parte delle 
quali, per il valore di sette milioni e mezzo sarà 
rilascista a favore delle provincie e comuni che 
concorreranno alla spesa, come sopra all'art. 7 
fu dichiarato. 3 

Art. 13. La sede della Società anonima da 
formarsi 0 le adunanze generali degli azionisti 
dovranno tenersi nella capitale del Regno, e la 
Sucietà stessa sarà retta da gno statuto da sot- 
toporsi all'approvazione del Governo in confor- 
mità delle vigenti leggi. 


Art. 14. Le provincie ed i comuni che concor- | 


reranno alla spesa come sopra sono autorizzati 
a contrarre i prestiti di cui potessero abbiso- 
gnare per far fronte agli impegni che verranno 
assunti, mediante l'osservanza delle forme dalle 
vigenti leggi prescritte. 

Art. 15. Le opere d’arte minori saranno ese. 
guite sul tipo di massima adottato dalla Società 
delle ferrovie dell'Alta Italia in consimili loca- 
lità. 

Le stazioni e le case cantoniere saranno si- 
mili a quelle adottate dalla Società dell'Alta I- 
talia nelle località che per importanza del mo- 
vimento si trovano in condizioni identiche, Per 
la stazione di Mantova e per il gran ponte sta- 
bile sul Po verranno presentati all’approvazione 
ministeriale separati progetti. 

Art. 16. I concessionari si sottomettono al'é 
prescrizioni e modificazioni che verranno det- 
tate dal Ministero della guerra per tutto quanto 
possa occorrere pel passaggio della linea ferro- 
viaria sopra terreno di fortificazioni e punti 
strategici. 

Art 17.I concessionari fino alla costituzione 
della Società anonima eleggono il loro domicilio 
legale nella capitale del o. Costituita la 
Società anonima, questa d nominare un suo 
rappresentante munito di necessari poteri per 
ricevere le notificazioni ed ogni altra comunica- 
gione che dal Governo o dai privati intereasati 
potesse essere fatta. 

Il rappresentante designato: dovrà avere il 
domicilio legale nella capitale del Regno, ed in 
sua assenza, od in caso di non elezione, qua- 
lunque notificazione od intimazione sarà valida, 
quando venga fatta alla segreteria della prefet- 
tura nella capitale del Regno. 

Art. 18. Il Governo si obbliga per parte sua 
di concorrere : 

1° Nella metà della spesa per il ponte prov- 
visorio sul Po a Borgoforte ; 

2° Nella metà della spesa di costruzione, e- 
sclusa quella relativa all'armamento della via, 
per il ponte definitivo, se ad un solo binario, e 
nei due terzi della spesa nei termini suaccen- 
nati, se il ponte sarà costrutto con passaggio 

la via ordinaria; 

3° Nella metà della spesa per il passaggio del 
lago a Mantova, escluso come sovra il costo 
dell’armamento della via. 

La quota assunta dal Governo per il concorso 
di cui al n° 1 sarà pagata tostochè 11 ponte sia 
ultimato e collaudato; quelle di cui ai numeri 2 
e 3 saranno soddisfatte mediante pagamenti tri. 
pesrali da eseguirsi a misura del progresso dei 


vori. 

Il Ministero dei lavori pubblici regolerà il si- 
stema in base al quale si dovrà rendere ragione 
delle spese richieste dalle costruzioni suddette. 

Per le opere che saranno richieste dal Mini- 
stero della guerra nell'interesse militare in rap- 

orto alle fortificazioni di Mantova e Borgo- 
forte, la spesa resterà a carico esclusivo del 
Governo. 

Art. 19. Tuttii contratti ed atti qualsiansi 
che i concessionari, o la Società che deve sur- 
rogerli, stipuleranno relativamente in dipen- 
denza delle obbligazioni da essi assunte con 
questa concessione, saranno esenti da ogni di- 
ritto proporzionale di registro, e saranno sog- 
getti al solo diritto fisso di una lira. 

Quando siano i medesimi stipulati sotto for- 
ma di scrittura privata, potranno ‘essere estesi 
sopra carta bollata da cinquanta centesimi, 
qualunque sia il valore dell’oggetto cadente in 
contratto. Tali favori s’intendono estesi all’atto 
di costituzione della Società anonima, ed agli 
Atti che possono occorrere alle provincie ed ai 
comuni interessati per procurarsi, o con mutui 
od altro modo qualunque, i mezzi con cui sod- 
disfare al pagamanto delle quote pi medesimi 
spettanti per la ferrovia di che trattasi, purchè 
nei relativi documenti si faccia constare dell'uso 
a cui sono destinati i predetti mutui, Ben s'in- 
tende che le facilitazioni suddette non avranno 
vigore se non dopo che la presente concessione 
sarà resa definitiva dopo l’approvazione per 
legge. 

Art. 20. Gli atti per l’espropriazione delle 
proprietà da occuparsi definitivamente e tem- 
porariamente per lo stabilimento della strada 

ste, le sue. dipendenze ed accessori, non che 
le quitanze dei proprietari, potranno essere 
stesi nella forma di un semplice verbale, in cui 
sarà facoltativo di comprendere parecchie di 
siffatte espropriazioni. e quitanze. 

Art. 21. I concessionari, o la Società che vertà 
loro surrogata, potranno importare con fran- 
chigia di dazio doganale per il corso di dieci 
anni, a partire dalla data della definitiva con- 
cessione, i regoli, le piattaforme, gli scambi, le 
gra, i pesi a-bilico, ed ogni oggetto di metallo e 
legname da impiegare nella costruzione, nell’ar- 
mamento della via e nel rifornimento delle sta- 
zioni. 

Godrà della stessa esenzione, durante il detto 
periodo, tutto il materiale mobile, le locomo- 
tive, i fenders, ferramenti per vagoni e veicoli 
d’ogni genere per la quantità che sarà giudicata 
necessaria per un regolare esercizio, e per 
quanto tali oggetti non si possono trovare nello 
Stato ad eguali condizioni di bontà e di prezzo. 

L'esercizio di questo diritto sarà regolato se- 
condo le norme che dal Ministero delle finanze 
saranno prescritte. 

Art. 22. Per i trasporti sulle ferrovie che for- 
mano l’oggetto della presente Convenzione sono 
autorizzate le tariffe accordate alla Società fer: 
roviaria dell’Alta Italia (Allegato 4 della Con- 
venzione 30 giugno 1864). Si dichi però 
che, sull’invito del Governo, dovranno vemre 
accettate dai concessionari tutte quelle diminu- 
zioni alle tariffe che fossero adottate sia per il 
trasporto dei viaggiatori, sia per quello delle 
merci sulle ferrovie dell’Alta Italia. 

Ai trasporti di persone e di oggetti per conto 
del Governo sarà applicata la tariffa speciale 


portata dall’Allegato 2 della citata Conven- 
zione. 

Per il servizio di posta saranno osservate le 
disposizioni dell’articolo 48 di detta Conven- 
zione. 

Art. 23. Nel personale non tecnico assunto in 
servizio per l’esercizio della strada dovranno 
impiegarsi per un terzo almeno i militari con- 
ptt messi in ritiro od in aspettativa. 

Art. 24. Le spese tutte di sorveglianza e di 
visite, durante la costruzione della ferrovia , e 
quelle delle collaudazioni provvisionali e defini» 
tive, sono a carico dei concessionari, che do- 
vranno annualmente versare nella Cassa dello 
Stato la somma che verrà dal Ministero fissata 
a titolo di rimborso. Per il sindacato e la sor- 
veglianza dell’esercizio la Società corrisponderà 
al Governo una somma annua in ragione di lire 
sessanta per chilometro. 

Art. 25. L'imposta territoriale che la Società 
dovrà pagare allo Stato pei terreni e fabbricati 
acquistati per la strada sarà valutata in base ai 
catasti vigenti all'epoca dell'acquisto. Essi però 
andranno esenti da ogni imposta territoriale 
per i successivi cinque anni dall'epoca dell’a- 
pertura all'esercizio della strada ferrata fissata 
coli’articolo 2. 

Art. 26: La concessione di questa strada fer- 
rata durerà 99 anni, a partire dal giorno in cui 
la concessione medesima sarà resa defiuitiva, e 
sarà vincolata all’osservanza delle condizioni 
generali stabilite nel titolo V della legge 20 
marzo 1865 pei lavori pubblici. 

Art. 27. Dopo venti anni dalla data della de- 
finitiva concessione il Governo avrà diritto di 
riscattare le ferrovie concesse, pigando i com- 
pensi che per i casi di riscatto sono stabiliti 
dalla vigente legge sui lavori pubblici. 

Art. 28. Quando il Governo prenderà possesso 
della ferrovia, alla scadenza della concessione, 
dovrà la ferroma stessa essere consegnata in 
buono stato di manutenzione colle sue dipen- 
denze ed attinenze, come stazioni, tettoie, case 
cantoniere o di guardia, ed ogni altro edifizio, 
non meno che coi meccanismi fissi, ed in gene- 
rale con tutti gli oggetti immobili non aventi 
per destinazione speciale ed immediata la ma- 
nutenzione della strada ed il servizio del tras» 
porto dei viaggiatori e delle merci. 

Art. 29. Se, durante i cinque ultimi anni pre- 
cedenti l'epoca della scadenza della concessione, 
la Società non si porrà in grado di ridurre la 
ferrovia nella buona condizione in cui debba 
essere consegnata al Governo, questo sarà in 
diritto di sequestrarne i prodotti e di valersene 
per far eseguire d’ufficio i lavori e le provviste 
che rinaanessero imperfette. 

Art. 30. Alla scadenza della concessione il 
Governo acquisterà pel loro giusto valore, e 
purchè riconosciuti servibili all'esercizio e ma- 
nutenzione della strads, gli oggetti mobili di 
cui potrà essere dotata la strada medesima, co- 
me macchine di locomozione, carrozze e carri 
per trasporto, mobilia delle stazioni e fabbricati 
annessi, attrezzi ed utensili. 

Il Governo acquisterà pure al momento della 
consegna della strada, a prezzo d’estimo, gli og- 
getti di consumo, come combustibili, olii, gras 
sumi ed altri approvvigionamenti che esistessero 
in natura nei magazzini della Società. 

La quantità però dei detti oggetti di consumo 

non potrà in nessun caso eccedere quella neces- 
saria al servizio di sei mesi. 
. Art. 31. Tutte le contestazioni che potessero 
sorgere tra il Governo e la Società, in ordine 
all’eseguimento della presente concessione, sa- 
ranno definite nei modi e nelle vie prescritte 
dalle leggi generali del Regno. 

Art. 32. Se il Governo o le provincie ed i co- 
muni interessati richiedessero che i ponti da 
eostiuirsi, oltre quelia del Po a Borgoforte, per 
il passaggio délla ferrovia, fossero esegmti in 
mado da servire anche al carreggio ordinario, i 
concessionari non vi sì potranno mfiutare, ma le 
maggiori spese di costruzione e di manutenzione, 
che a tal nopo si rendessero necessarie, saranno 
rimborsate da chi ha fatto la domanda. 

Art. 33. Quando si trattasse di costruire la 
linea Parma-Borgoforte,-i concessionari o lora 
aventi causa avranno il diritto di preferenza 
sopra ogni altro, salvi però sempre i dirttti di 
prelazione che alla Società dell'Alta Italia com- 
petono, tanto per la concessione di essa linea, 
quanto per quelle di cui agli articoli 2 e 4 della 
presente Convenzione. 

Art. 34. La costruzione delle strade ferrate 
concesse col presente atto è dichiarata opera di 
utilità pubblica. Saranno quindi applicate per 
le espropriazioni ed altri privilegi le disposi- 
zioni delle leggi e dei regolamenti in vigore. 

Fatta, letta e sottoscritta in duplice originale 
a Firenze oggi ventisei ottobre mille ottocento 
sessantotto. 

Il Afinistro dell'Interno 
reggente il dicastero dei Lavori Pubblici 
6. CANTELLI. 
Frawcesco Bixpi-SrmcARDI 
per sè e per gli aliri soprannominati, come da poteri 
conferitigli, 
Il direttore capo di divisione 
MattEO Cososvica. 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quintino SELLA. 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GiuserPE Gappa, 


ALLEGATO N. 10. 


Obbligazione in data 28 maggio 1870 del Co- 
mitato concessionario della ferrovia Modena- 
Mantova per modificazione di patti a favore 
del Governo e riduzione del capitale sociale 
con annessa deliberazione del 27 deito. 


L’anno mille ottocento settanta, a questo dì 
ventotto del mese di maggio, in Firenze. 

I sottoscritti rappresentanti il Comitato pro- 
motore della ferrovia Modena-Mantova, concea- 
sionaria della costruzione e dell’esercizio della 
linea medesima, in dipendenza della Conven- 
zione provvisoria del 26 ottobre 1868, ora in 
esame presso la Camera elettiva, s1 obbligano 
ad introdurre nell'atto di concessione detinitiva 
a stipularsi, a termini dell’articolo 9 di detta 
Convenzione, apposite dichiarazioni : 

1° Per fare risultare in mode esplicito che il 
Comitato accetta e si obbliga di osservare nel- 
l’esecuzione del progetto approvato per le tra- 
versate di Mantova e Borgoforte tutte le condi- 


zioni alle quali il Ministero della Guerra ha vin- 
colato il suo consenso, e che si leggono teno- 
rizzate nell’annesso schema di voto del Comi- 
tato del Genio in data 15 ottobre 1869, come 
pure quelle espresse nei pareri del Consiglio 
superiore dei lavori pubblici in data 16 marzo 
ed 11 settembre 1869, il tutto a carico esclusivo 
o vantaggio della Società ; 3 

2° Per dichiarare che, in ordine all'articolo 
18 della citata Convenzione provvisoria, la motà 
della spesa facente carico al Governo non potrà 
in nessun caso eccedere la somma di trecento» 
mila lire per il ponte provvisorio sul Po, quella 
di un milione e duecentomila lire per il ponte 
definitivo sul Po, qualora esso venga costrutto 
ad un solo binario; e quella di cinquecentomila 
lire per la traversata della città di Mantova, e 
così in complesso la somma di due milioni di 
lire, ed escluso sempre in dette valutazioni la 
spasa occorrente per l'armamento della via che 
resterà a carico esclusivo della Società; 

3° Per fissare, a modificazione dell'articolo 13 
di detta Convenzione provvisoria, il capitale sc- 
ciale in soli quindici milioni, dei quali otto in 
azioni e sette in obbligazioni, adattandosi per- 
ciò il Comitato a consentire questa riduzione in 
considerazione della minor spesa prevista per la 
traversata di Mantova, secondo l’ultimo pro- 
getto adottato. 

I sottoscritti, nella suespressa loro qualità, 
danno, nella più valida ed ampia forma, facoltà 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, di valersi 


. presso la Commissione della Camera elettiva 


delle soprascritte loro dichiarazioni, intendendo 
che le clausole sopraindicate abbiano ad essere 
fia d'ora considerate come costituenti espliciti 
patti contrattuali nel modo stesso che se fos- 
sero testualmente inserte nell'originale del pre- 
detto atto 26 ottobre 1868. 


Francesco Bni-Bencanpr. 
Josy GREBNBARE, 
Iexazio Caivelti, 
Per copia conforme 
Il ff. di Direttora dell'Ufficio d'ordine 
6. BaLpassenoni, Caposezione, ( 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quirtiso Besa. 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
Giussrr8 Gappa, % 


Deliberazione del Comitato concessionario della 
strada ferrata Mantova Modena presa nella 
tornata del 27 maggio 1870, in Firense. 


Il Comitato concessionario, considerando che 
lo schema di condizioni richiesto dal Regio Mi- 
nistero della Guerra riguarda la spesa di lavori 
occorrenti per la traversata di Mantova; 

Considerando che la dichiara ne e di un mas- 
simo di s; tanto per il ponte provvisorio e 
definitivo sul Po, come per la traversata della 
città di Mantova venne già consentita ed emessa 
fino dal dì 12 marzo 1870; 

Considerando che, nonstante le varianti con- 
cordate, non debba il capitale sociale ritenersi 
eccessivo, in quanto che per la esecuzione delle 
grandiose opere idrauli otrebbero richie- 
dersi delle spese al di sopra di quelle previste; 
nsiderando però che ad ogni modo conven- 
ga adattarsi al desiderio ripetutamente espresso 
dal Regio Ministero dei Lavori Pubblici per 
una riduzione di capitale entro il limite della 
minore spesa che occorrerà per la traversata di 
Mantova, secondo l’ultimo progetto adottato, 
Delibera: 3 
Doversi autorizzare come, autorizza, i signori 
conte Ignazio Crivelli, cav. Francesco Bindi- 
Sergardi e Giovanni Greenbanckt a stabilire con 
Sua Eccellenza il Ministro dei Lavori Pubblici 
tutte quelle dichiarazioni e patti che fosse repu- 
‘tato utile e conveniente doversi introdurre nel- 
Tatto dî concessione definitiva da stipularsi ai 
termini della Convenzione 26 ottobre 1868 ed 
s stipulare anche gli atti relativi tanto in forma 
pubblica che privata e secondo che sarà 4 ri- 
‘chiedere il predetto signor Ministro. 

E specialmente il Comitato predetto auto- 
‘rizza detti signori Crivelli, Bindi Sergardi e 
Greenbanck a dichiarare: 
1° Che il Comitato accetta e si obbliga di 0e- 
servare nell'esecuzione del progetto approvativo 
la traversata di Mantova e Borgoforte tutte 
le condizioni alle quali il Ministero della Guerra 
ha vincolato it suo consenso, e che si leggono 
tenorizzati nello schema di voto del Comitato 
del Genio in data 15 ottobre 1869, come pure 
quelle espresse uei pareri del Consiglio supe- 
riore dei Lavori Pubblici in data 16 marzo ed 
11 settembre 1869, il tutto a carico esclusivo o 
vantaggio della Società; 

2° Che in ordine all'articolo 18 della citata 
Convenzione provvisoria, Ia metà della spesa 
facente carico al Governo non potrà in nessun 
caso eccedere la somma di trecentomila lire per 
îl ponte provvisorio sul Po, quella di un milione 
e duecentomila life per il ponte definitivo sul 
Po, qualora esso venga costrutto ad un solo 
binario, e quella di cinquecento mila lire perla 
traversata della città di Mantova e così in com- 
plesso la somma di due milioni di lireed escluso 
sempre in dette valutazioni la spesa occorrente 
per l'armamento della via, che resterà a carico 
esclusivo della Società; 

8° Che il capitale sociale potrà venire ridotto 
fino a quindici milioni, dei quali otto in azioni 
€ sette in obbligazioni, adattandosi il Comitato 
& tale riduzione in considerazione della minore 
spesa prevista per la traversata di Mantova, se- 
condo l’ultimo progetto adottato; 

4° Che sarà in facoltà di S. E. il signor Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici di valersi presso la 
Commissione della Camera elettiva delle dichia- 
razioni che dai predetti signori verranno emesse 
per conto-del Comitato stesso, dovendo tali di- 
chiarazioni aversi e considerarsi come se fos- 
sero altrettanti patti contrattuali inserti nel- 
l'originale della predetta Convenzione del 25 ot- 
tobre 1868. 

Il presente estratto di deliberazione è con- 
forme al suo originale esistente nel protocollo 
a 95, ed in fede, 

Il 1° giugno 1870, 

PF. Bixpi-SeRGARDI, ff, di Segretario. 
Per copia conf rme 
11 ff. di Direttore dell'Ufficio d'ordine 
6. BaLpassssoni, Caposezione 
Visto, il Aiwistro delle Finanze 
Quintino Sura. 
Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GivsEPPE GADDA, 
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ALLEGATO N. 11. 


Capitolato di concessione di una strada ferrata 
da Ivrea ad Aosta. 


PARAGRAFO PRIMO. 
Tracciato, pendenza e collocamento delle stazioni, 


Art 1.Ilconcessionario s1 obbliga di costruire 
edi dare ultimata nel termine di anni 3 dalla 
data dell’approvazione della Convenzione, in 
guisa che possa essere aperta all'esercizio, una 
strada ferrata che da Ivrea metta ad Aosta in 
base a! progetto che verrà dal Governo appro- 
vato. 

Art. 2, Il tracciato determinato dal progetto 
definitivo potrà, nel corso della esecuzione e 
previa espressa autorizzazione del Ministero dei 
Lavori Pubbhci, subire quelle variazioni che 
fossero dal concessionario o dal Ministero me- 
desimo dimostrate utili e convenienti, purchè 
mon si scostino dall’una e dall'altra parte oltre 
200 metri dal tracciato medesimo, e purchè con 
queste modificazioni non s’introducano curve 
che abbiano raggio minore da metri 350 a 400, 
nè pendenze eccedenti il 12 per mille nella li- 
nea, e il 2 per mille nelle stazioni. 

Art. 3. Per il servizio della strada ferrata sarà 
convenientemente spostata la stazione d’Ivrea, 
e se ne erigeranno altre pel servizio dei paesi di 
Bsjo, Settimo Vittone, Pont 8t-Martin, Bard, 
Vertés, $t-Vincent, Chambave, Nus ed Aosta, 


PARAGRAFO SECONDO. 


Norme per la costrusione dei corpo stradale, 
delle opere d'arte e dei fabbricati. 


Art. 4. La strada sarà costrutta ad un solo 

binario, coi raddoppiamenti però che saranno 
ticonosciuti necessari nelle stazioni per lo scam- 
bio dei convogli ed il pronto, sicuro e completo 
servizio dei viaggiatori e delle merci. 
. Art. 5, La strada ferrata, al livello in cui va 
imposta la massicciata libera, avrà la larghezza 
di metri 5 (cinque) e centimetri 50 (cinquanta), 
tanto negli sterri come nei rilevati. Quando le 
trincee avranno cinque metri di profundità al- 
meno, la massicciata potrà esserè a forma in- 
cassata ed essere sostenuta da muretti laterali. 
In questo caso la larghezza in cima della mas- 
siccsata sarà di metri 4 (quattro) e centimetri 
30 (trenta), compresovi lo spessore dei muretti, 
Ove essa corra m trincea sui due lati o su di un 
Jato solo, la larghezza suaccennata sarà aumen- 
tata in modo da avere al piede di ogni scarpa 
1n trincea un fosso di scolo della profondità rion 
mai minore di metri 0,25, e della larghezza in 
sommità di metri 0,75. 

Ove le condizioni speciali di sito l’esigessero, 
una capacità maggiore dovrà essere data a que- 
sti fossi di scolo. 

Di fossi laterali di scolo, ugualmente repo- 

ti, sarà pure provveduta la strada fino: 
wungue essa non si elevi sopra la campagna più 
di wetri 0,60, semprechè tali fossi non alterino 
la irrigazione dei fondi o vi ostino. 

Art. 6. Le scarpe dei rilevati non potranno 
avere meno di uno e mezzo di base per uno di 
altezza. Quelle delle trincee avranno l’inclina- 
zione dell'un per uno se iù terra, e di un decimo 
se in roccia. Se però la natura franosa della 
terra lo esigesse, questa proporzione dovrà es- 
sere aumentata a norma delle circostanze. Se 
la qualità della terra posta in nlevato fosse tale 
da non consentire la vegetazione, le scarpe do- 
vranno essere coperte di uno strato di buona 
terra per la grossezza di metri 0,10 almeno, e 
seminate con erba medica in tutta la loro su- 
perficie. 

di n.I sa laterali era scavati e for- 
matr con pendenze regolari corrispondenti agli 
scoli esistenti. sa i di 

Nei luoghi in cui si avrà terra sovrabbon- 
dante proveniente dagli scavi, sarà la medesima 
trasportata lateralmente nelle località clie ver- 
ranno per ciò riconosciute le più opportune. 

Art. 8. Nei siti in cui la differenza frai li- 
velli rispettivi della strada ferrata ed una strada 
ordinaria sia tale che consenta di potere con 
una moderata spesa procurare la traversata con 
un cavalcavia o sottovia, questo modo di attra- 
versamento dovrà essere preferito. In tal caso 
si dovrà conservare alle strade nazionali in que- 

_ sti pamaggi la larghezza di metri 6 (sei), e 
uella ‘di metri 5 (cinque) o di quattro alle stra- 
le comunali, secondo la loro importanza. 

Art, 9. Per la continuità delle comunicazioni 
ordinarie intersetate dalla ferrovia nei siti in 
cui la superficie naturale del terreno odalli- 
vello delle strade esistenti intersecate hanno, 
rispetto alla ferrovia, una differenza di livello 
più o meno grande, ma non sufficiente perchè 
convenga praticarvi dei sottovia o dei cavalca» 
via, sarà concesso lo stabilimento di passaggi a 
livello; i quali dovranno essere muniti di bar- 
rieré disposte secondo l'importanza loro. Per le 
strade nazionali la larghezza libera del'passag- 
gio non potrà essere minore di metsi sei. Si 
dari accesso a questi passaggi mediante rampe 
d’inolinazione più o meno dolce, secondo l'im» 
portanza delle esistenti strade. 

Le parti rialzate od abbassate di tali strade 
saranno coperte di acconci materiali, in confor- 
mità deî tronchi continuativi delle strade me- 
desime. 

Art, 10. La larghezza delle gallerie coperte 0 
scoperte, la di cui costruzione si rendesse ne- 
cessatia, sarà di metri cinque fra i piedritti a 
livelié dei regoli, e l’asse delle medesime dovrà 
coincidere con quello della via. L'altezza sotto 
la chiave dei vòlti delle gallerie coperte sarà al- 
meno di metti cinque e centimetri cinquanta, 
misurati dal livello superiore dei regoli. 

Nel caso che la natura dei terreni in cui do- 
vrannosi aprire tali gallerie presentasse peri. 
coli di frane e di filtrazioni, il concessionario 
sarà tenuto a prevenire e contenerne le conse- 
guenze col mezzo di solide ed acconcie opere. 

Art. 11. Tutte le opere di arte saranno co- 
strutte in muratura od in ferro, ovvero in parte 
ine ed in parte dell’altro di detti mate- 
mau, 

Per il tracciato definitivo della strada, per le 
Opere principali d’arte, le stazioni e loro fab 
br:cati a‘tinenti, dovranno prima de'la loro e- 
secuzione essere presentati all’appruvazione del 
Governo i relativi progetti e prati esecutivi. 

Per le .opere secondarie, come ponti, ponti- 
celli, non aventi maggior luce di metri 10, pic- 
coli sifoni, passaggi: a livello per le strade ‘co- 
munali, case cantoniere e casotti di guardia, 


basterà che steno presentati i moduli normali, 
secondo le varie loro grandezze, che, approvati 
dal Governo, saranno poi applicati nei vari siti 
a cui sono destinati. 

Art. 12. Le case cantoniere, sia che facciano 
servizio esclusivo, sia che possano conciliarsi 
col servizio di custodia di un passaggio a li- 
vello, dovranno essere in tal numero e così col- 
locate che se ne trovi una ad ogni mille e du- 
gento metri al più. Nelle curve non potranno 
mai essere più distanti di mille metri. 

Art. 13. La ferrovia sarà chiusa e separata 
dalle proprietà limitrofe con siepi d’acacia 0 di 
spino bianco, o con muretti a secco dell’altezza 
di metri 0,80 per tutta la sua lunghezza. Sa- 
ranno dal concessionario piantati termini divi- 
sorii fra la proprietà stradale e quella limi- 
trofa. 

Art. 14. Il Governo farà sorvegliare la buona 
esecuzione dei lavori per mezzo di un commis- 
sario tecnico, in applicazione del disposto del. 
Tertitole 287 della vigente legge sui lavori pub- 

ici. 


PARAGRAFO TERZO. 


Massicciata, armamento, materiale fisso 
e telegrafo. 


Art. 15. La massicciata, composta, di ghiaia 
naturale e di pietrisco mondo di terra delle mi- 
gliori qualità, avrà in base una larghezza non 
minore di metri 4, sarà alta centimetri 50 e di- 
sposta colla scarpa dell’un per uno, sorgendo 
libera sul pisno superiore da corpo stradale, 
cioè senza rinfianchi di banchine, 

Art. 16. L'armamento sarà fatto sopra tra- 
versine della lunghizza non minore di metri 
2,60 spaziato mediamente non più di 0,90 da 
mezzo a mezzo se di legno dolce iniettate, e di 
metri 2,50 spaziate metiamente un metro se di 
querce. Le traversine intermedie potranno es- 
sere semicilindriche colle dimensioni di centi- 
metri 25 1n larghezzn per centimetri 12 e mezzo 
di grossezza in mezzo. Quelle di congiunzione 
all’uniche di due spranghe di ‘regoli avranno 
le stesse misure di larghezza e di grossezza, ma 
Questa grossezza sarà uniforme, cioè la so- 
stanza delle traversine sarà rettangolare. Le 
traversine tutte saranno di legname sano e di 
essenza forte, a meno che non sieno preparate 
con sostanze conservatrici. 

In generale la distribuzione delle traversite, 
non che la loro forma e le dimensioni, saranno 
eguali a quelle impiegate nel tratto tra Chivasso 
e Ivrea, non potendo in alcuna parte l’arma- 
mento essere meno robusto e meno perfetto di 
quanto ebbe luogo per la detta ferrovia. 

Art. 17. Le guide di ferro non potranno es- 
sere nò per qualità nè per resistenza inferiore a 
quelle adeperate nella linea Chivasso-Ivrea. La 
lunghezza di queste guide e il loro sistema di 
umone sarà conforme a quello attualmente ado- 
perato dalla Società ferroviaria dell'Alta Italia, 

Art. 18. Gli sviatoi per passaggi dall'uno al- 
tro binario dovranno essere stabiliti secondo i 
migliori sistemi adottati sulla rete dell’Alta 
Italia. 

Art. 19. Le stazioni, secondo la maggiore o 
minore importanza loro, oltre al raddoppio dei 
binari coi necessari svistoi, saranno provvedute 
delle piattoforme, gru, bilancie, vasche di acque 
per alimentare le caldaie e di quanto possa oc- 
correre per il pubblico servizio delle medesime, 
Tutto questo materiale sarà di buona qualità e 
costrutto secondo i migliori modelli. 

Art. 20. Dovrà lungo la ferrovia essere stabi- 
lita una linea telegrafica ad unicò fio con quel 
numero di uffici che il Governo reputerà neces- 
sario ad assicurare il buon andamento dell’eser- 
cizio della ferrovia medesima. 

La linea di che è parola sarà costruita, e gli 
uflici saranno stabiliti a proprie spese del con- 
cessionario, secondo un progetto che dovrà pre- 
sentare alla direzione generale dei telegrafi dello 
Stato cui ne è riservata l’approvazione. Il filo 
telegrafico per la ferrovia dovrà essere collegato 
alla rete telegrafica governativa nelle località e 
nel modo che sarà dalla medesima direzione ge- 
nerale designato. 

Quest'ultima potrà assumere la costruzione a 
propria cura della linea telegrafica predetta, me- 
diante un corrispettivo da convenire. 

Il Governo riservasi il diritto di appoggiare 
gratuitamente i suoi fili telegrafici sulla linea 
costruita pel servizio della ferrovia. 

Si dovrà a cura del concessionario provvedere 
nelle stazioni di Ivrea ed Aosta un locale opyor- 
tuno per deposito di materiali telagrafici. 

La manutenzione della linea telegrafica verrà 
fatta alle condizioni che, all’epoca dell’apertura 
all’esercizio della ferrovia, saranno in vigore 
perla manutenzione delle linee telegrafiche sulla 
rete ferroviaria dell’Alta Italia. 


PARAGRAFO QUARTO. 
Obblighi cd oneri annessi alla concessione. 


Art. 21. La cauzione primordiale, da fornirsi a 
termiui dell’art. 247 della legge 20 marzo 1865, 


viene fissata in lire duecentomila in rendita dello | 


Stato, e quella definitiva, prescritta pure dal- 
l’accennato articolo, sarà di lire italiane sette- 
cento mila effettive, e dovrà essere prestata en- 
tro cinque mesi dalla notificazione dell’approva- 
zione della Convenzione, e così non più tardi di 
un mese prima dell’epoca stabilita per l’incomin- 
ciamento dei lavori. In essa canzione definitiva 
verrà compenetrato il valore del deposito prov- 
visorio, ragguagliato al corso del giorno in cui 
avrà luogo il deposito definitivo. Tale deposito 
verrà eseguito nella Cassa dei depositi e prestiti 
in numerario od in effetti pubblici dello Stato, 
ciuè in buoni del Tesoro od in iscrizioni di ren- 
dita 5 per cento, che saranno ricevati al valore 
effettivo, od al 3 per cento al corso di emissio- 
ne. Non adempiendosi all’obbligo della defini- 
tiva cauzione nel termine suindicato, la conces- 
sione s’intenderà come non avvenuta, senza che 
occorra alcun diffidamento giudiziale o costitu- 
zione in mora, ed il concessionario perderà la 
somma di deposito provvisionale. 

Art 22 Il deposito suddetto di lire settecen- 
tomiia verrà restituito in rate non minori di 
lire 50,000, quando 11 concessionario faccia con- 
stare con atti autentici di terreni acquistuti, di 
laveri eseguiti e di matenal: provvisti sul luogo 
pel doppio almeno di ciascuna rata da resti 
tuirsi, L'ultima rata di lire 50,000 sarà ritenuta 
sino al collaudo definitivo della strada. 

Art. 23. I lavori di costruzione della strada 


ferrata dovranno essere intrapresi entro sei 
mesi, a datare dal e'5rno della notificazione del- 
l'apprerzzione della Convenzione, e previo l’ese- 
guimento del deposito di cauzione di cui all’ar- 
ticolo 21. 

Be però accadesse che cause di forza mag- 
giore, constatate nel termine e modi indicati 
dall’articolo 33, venissero ad impedire il comin- 
ciamento o la prosecuzione der lavori, il Governo 
potrà accordare una proroga. 

Art. 24. Se, trascorso il termine di cui all’ar- 
ticolo precedente, i lavori non fossero intrapresi 
ed attuati con uno sviluppo proporzionato al 
tempo concesso per compiere l’opera, od i la- 
vorì, dopo cominciati, venissero sospesi; e dopo 
una formale ingiunzione, fatta intimare dall’am- 
ministrazione almeno un mese prima al conces- 
sionario, questi non si fosse messo in grado di 
cominciare nel primo caso, 0 di riprandere e 
continuare i lavori colla conveniente attività 
nel secondo caso, il concessionario perderà la 
metà della cauzione definitiva prestata a termini 
dell’articolo 21, a meno che egli non faccia con- 
stare, nel tempo e modo indicati nel’’articolo 
35, di :mpedimenti provenienti da forza mag- 
Giore ed impedimenti dal fatto proprio. 

Dichiarata la perdita della metà della cau- 
zione definitiva nei casi sopraindicati, se il con- 
cessionario non la reintegra nel termine di tre 
mesi, decadrà dalla concessione e perderà la 
cauzione primordiale. 

Art. 25. Nel periodo di tre anni, dal giorno 
dell’approvazione del progetto generale esecu- 
tivo della strada, questa dovrà essere perfeita- 
mente compiuta, armata e fornita di tutti gli 
attrezzi, escluso il materiale mobile, necessari 
all'esercizio, e di una linea telegrafica, in guisa 
che possa essere aperta all’esercizio in modo si- 
curo e permanente. K 

però accordato il termine di un anno suc- 
cessivo all'apertura dell’esercizio per eseguire 
nelie stazioni quei lavori che, non essendo asso- 
lutamente necessari per il regolare e sicuro eser- 
cizio, 81 trovassero incompiuti al momenta che 
sarà attivata la linea. Questi termini potranno 
essere dal Governo prorogati per giuste causa. 

Art. 26. Le spese per la sorveghianzia e pel 

ollando dei lavori, del pari che per il controllo 
nario, mediante il versamento al. pubblico Te- 
goro della somma di annue lire 8,000 durante 
la costruzione e a datare dalla presentaziona 
del progetto definitivo sino alla totale apertura 
della linea, e di lire 60 per ciascun chilometro 
di strada durante l’esercizio. 

Art. 27. La linea non potrà essere aperta al 
pubblico, se prima tutte le parti che la castitui- 
scono, rompresi i magazzini e gli edifizi annessi 
e dipeadenti, non sono esaminate e collaudate 
dai commissari delegati dal Governo, i quali re- 
digeranno apposito processo verbale, da omolo- 
garsi dall'amministrazione superiore prima del- 
l’apertura dell'esercizio. La Società dell’Alta 
Italia avrà diritto di assistere al collaudo nei 
termini e per gli effetti dichiarati nell'articolo 
37 del capitolato 30 giugno 1864. 

Art. 28. Il servizio di posta sulla linéa d’I- 
vrea-Aosta sarà fatto alle condizioni stabilite 
nell'articolo 48 del capitolato 30 giugno 1864. 
In tutte le stazioni in cui ha luogo la spedizione 
delle lettere, si porranno gratuitamente a dispo- 
sizione dell’amministrazione delle Poste i locali 
per uso d'ufficio. 

Art. 29. Per il trasporto di vic e di per- 
sone, pér contò del Governo, sarà applicata la 
tariffa B annessa al citato capitolato 30 giu- 
gno 1864. : 

Art. 30. Se per cauga di il Governo fa- 
cesse rimuovere le rotaie od intercettare in qua- 
lunque modo la strada ferrata, ne sopporterà 
egli la , mail concessionario non pòtrà 
opporvisi, nè avrà diritto ad alcuna indennità 
per il sospeso esercizio. Cessate le circostanze 
di questa interruzione, la strada ferrata sarà 
però ristabilita nel pristino suo stato a spese 
del Governo. ; 

Art 31.1pubblici funzionari incaricati di sor- 
vegliare l'esercizio delle ferrovie, e controllare 
le operazioni della Società, verranno trasportati 
gratuitamente coi' bagagli. 

Art. 32. Il concessionarit è responsabilé taùto 
verso lò Stato, quanto versò i corpi morali ed i 
privati, nei termini dichiarati negli articoli 290 
e 291 della vigente legge'sùi lavori pubblici. 

Art. 33. All’effetto di constatare i casi di forza 
maggiore , il concessionario dovrà nei trenta 
giorni, a datare dall’evento o dalle circostanze 
che avranno impedito l'adempimento delle con- 
dizioni stipulate, darne avviso al Ministero dei 
Lavori Pubblici, ed ove così si richieda provarne 
la realtà e le conseguenze. In difetto il conces- 
sionario potrà essere'considerato come decaduto 
da ogni eccezione dipendente da forza maggiore. 


PARAGRAFO QUINTO. 


Durata della concessione, diritti dalla medei 
sima dipendenti e favori accordati al conces- 
sionario. 

Art. 34. La concessione è fatta per anni 99 a 
decorrere dall’apertura dell’intiera linea ali’e- 
sercizio. 

Art. 35. Il Governo richiederà a suo tempo 
la Società concessionaria delle ferrovie dell'Alta 
Italia perchè, a senso dell’obbligv assunto col. 


: l'articolo 5 dell'atto 2 febbraio 1865 addiziona- 


le alia Convenzione 30 giugno 1864, approvata 
con'legge 14 maggio 1865, n. 2279, intraprenda 
l'esercizio della lines suddetta col corrispettivo 
del 50 per cento sul prodotto brutto chilome- 
trico. ‘ 

Art. 36. Le tasse di trasporto dei viaggiatori 
e delle merci saranno stabilite, conformemente 
alle tariffa che sono in vigore sulle ferrovie del- 
l’Alta Italia, a termini del capitolato 30 giugno 
1864, salve le modificazioni che per posteriori 
provvedimenti potréànno venire adottate per la 
rete dell’Alta Italia. Altrettanto dicasi pei di- 
ritti a percepirsi per ispese accessorie, come 
quelle di caricamento, scaricamento, deposito o 
magazzinaggio. 

Art. 37. Ogni sotterfagio, tendente a defrau- 
dare la Società delle tasse che le sono dovute 
pei trasporti, ogni tentativo fatto nell'intento di 
viaggiare, senza tutta o parte della 
tassa, nelle carrozze della Società, ogni falsa di- 
chiarazione della qualità e del peso di una 


merce, ogni agglomerazione in una unica spedi- 


zione di articoli appartenenti a classi diverse, 0 
dirette a persone diverse, sarà punita col paga- 


lell'esercizio, saranno sostenute dal concessio- | 


mento di una tassa tripla. Queste disposizioni 
saranno inserite nella tariffa a stampa della So- 
cietà. 

Art. 38. È concessa l'introduzione dall’estero, 
in franchigia di dogana, di tutti i rails, cusci- 
netti, stecchetti, cangiamenti di via, ed altri 
meccanisnii del materiale fisso necessario all’ar- 
mamento della strada, nonchè delle ferramenta 
necessarie alla formazione di oper6 comprese 
nella costruzione della ferrovia, Dovrà il con- 
cessionario assoggettarsi a tutte le cautele che 
& tale riguardo venissero prescritte dal Mini- 
stero delle Finanze: 

Art. 39. Quando venisse richiesto il trasporto 
sulle ferrovie dell'Alta Italia dei detti oggetti 
provenienti dall’estero, la tassa di tariffa sarà 
ridotta del 40 per eento. 

Art. 40. La costruzione della strada ferrata 
da Ivrea ad Aosta, e la sua manutenzione e ri- 
parazione, sono dichiarate opere di pubblica 
utilità, e quindi sono loro applicate per la espro- 

riazione ed altri privilegi, le disposizioni delle 
eggi e regolamenti vigenti. 

Art. 41. Fino al termine del 1875 il conces- 
sionario andrà esente dall'imposta sulla rendita, 
e non avrà a pagare che l'imposta fondiaria. 
Questa ultima sarò valutata, pei terrerii e pei 
fabbricati acquistati, in base ai dati registrati 
sugli elenchi ufficiali all’epoca dell'acquisto. 
Esso però continuerà a pagare l'imposta terri- 
toriale nella cifra per la quale i terreni è le fab- 
briche acquistate per la strada figuravano sui 
pubblici catasti all’epoca dell'acquisto. 

Art. 42. Sarà in facoltà del concessionario di 
costituire una Società anonima per la costru. 
zione della linea, come anche di cedere la sua 
concessione ad una Società anonima già esi- 
steute. Il capitale sociale rimane determinato in 
lire tredici milioni cinquecentomila, di cui 9,500 
mila in azioni, compresi i sussidi e concorsi del 
Governo e corpi morali, e quattro milioni in 
obbligazioni. 

Art. 43. Sul bilancio dello Stato verrà pagata 


| al concessionario, a titolo di sussidio, la somma 
| di lire tre milioni e cinquecentomila, metà nel 


corso dei lavori per rate di lire duecentomila, 
con. che consti di una tripla somma impiegata 
in lavori. 

L'altra metà in-saldo di detto sussidio, verrà 
corrisposta quando sia la strada aperta all’eser- 
cizio in tutta la sua lunghezza. 

Art. 44. Potrà il concessionario, o la Società 
che verrà ad esso surrogata, accettare i premi 


in denaro, o cessione di terreni per la sede della ” 


strada e delle sue dipendenze, dai comuni e 
corpi morali interessati nella costruzione della 
lmea. 

Art. 45. Tutti i contratti ed atti qualsiansi 
che il concessionario stipulerà relativamente ed’ 
esclusivamente in dipendenza delle obbligazioni 
da esso assunte con questo capitolato, saranno 
esenti da ogni diritto proporzionale di registro, 
e saranno soggetti al solo diritto fisso di una 
lira. Tali atti, se stipulati per scrittura privata, 
potranno essere stesi sopra carta bollata da 
centesimi 50, qualunque sia il valore dell’og- 
gettò cadente in contratto. : 

Lo stessò favore è accordato alla Società che 
fosse surrogata al concessionario, e si estende 
all’attò di cessione medesima, non che ai bolli 
0 tagsa tutte occorrenti per gli atti dei comuni 
e corpi morali sopraccitati, pei mutui che do- 
vessero assumere onde procurarsi i mezzi con 
cui soddisfare le offerte da essi fatte per la fer- 
rovia di cui trattasi, purchè nei relativi docu- 
menti si faccia constare dell’uso cui sono desti 
nàti i predetti mutui ; : 

Art. 46. Gli atti di dismissione delle proprietà 
da occuparsi definitivamente e temporarismente 
per lo stabilimento della strada ferrata e le sue 
dipendenze ed accessorii, non che le quietanze 
dei proprietari, potranhò essere estési nella 
forma di un semplice verbale, in cui sarà facol- 
sura di comprendere varie dismissioni o quie- 

anze. 


PARAGRAFO SESTO. 
Collaudo, facoltà di riscattare la strada 


e'sul’reversiotie allo Statò. 


Art. 4°: Compiuta la lives; il Governò né farà 
eseguire il collaudo per mezzo dei suoi delegati 
ed in confraddittorio dei concessionari 0 dei suoi 
rappresentanti. tecn 

Art. 48, Dopo venti anni dalla data dell’aper- 
tura della ‘ferrovia all'esercizio, il' Govétno avrà 
la facoltà di riscattare la présente’ concessione, 
inèdiarità il pidàniehto'di unà rendita annua da 
corrispondere’ sdinèstrafmbiite "sino al términò 
della cotidessione!” © = == * 

Art. 48, ‘Per'determifare il prezzò di tale'ri- 
scatto si prenderanno gli introiti netti annui, 
ottenuti dalla''Società durànte i'sette anni che 
précedéttéro quello'in cui il Governo notificà 
l'intenzione di riscittàrs la ‘ferrovia, sé ne dé- 
durahno gli introiti netti dei dué' anni meno 
proficui, e si prendèrà la media degl’introiti dei 
cinque anni restariti. Questo introito netto me- 
dio costituirà l’ammbntaré della rendita annua 
che verrà pagata’ somestralmente alla-Società 
per tutti gli anni che rimarranno a trascorrere 
sino al termine della concessione. 

Art. 50. Nel caso previsto dai due precedenti 
articoli, come pure quando il Governo prendesse 
possesso della ferrovia‘soltanto alla scadenza 
della concessione, dovrà la ferrovia essere con- 
segiata in buono stato di manutenzione con le' 
sue dipendenze ed attinenze, coine stazioni, tet- 
toie, uffiei di percezione, -càs6 cantoniere 0 di 
guardia, ed ogni altro edificio, non meno ché i 
meccanismi fissi, ed'in genarale tutti gli oggétti 
immobili non aventi per destinazione speciale 
ed immediata la manutenzione della strada ed 
il servizio di trasporto dei viaggiatori è ‘delle 
merci. 

Art. 51. Se durante gli ultimi cinque anni pre- 
cedenti la scadenza il concessionario non si porrà 
in grado di soddisfare esattamente al disposto 
dell'articolo precedente, ii Governo sarà in di- 
ritto di sequestrare il prodotto della strada e 
valersene per fare eseguire d’ufticio i lavori che 
rimanessero impérfetti. 

Art. 52. I mobili delle stazioni, ed in gene- 
rale tutti gli oggetti non cadenti in proprietà 
del Governo in virtù dell’aricolo 49, saranno 
rilevati dal Governo, purchè riconosciuti servi- 
bili all'esercizio ed alla manutenzione della stra- 
da, a prezzo d’estimo e pagati nei tre mesi suc- 
cessivi alla consegna 


PARAGRAFO;SETTIMO. 


Caso di penalità e decadenza - Procedimenti 

relativi. 

TArt. 53. Se nel periodo fissato all'art. 23 il con- 
cessicnario non avesse dato esecuzioiio slle con- 
tratte obbligazioni senza aver fatto constare al 
impedimenti di forza maggiore, ed ottenuta una 
proroga per l'adempimento delle medesime, si 
intenderà di pino diritto decaduto dalla con- 
cessione senza che occora alcuna costituzione 
in mora. ' 

Art. 54. In tale cuso la porzione della cau- 
zione che non fosse peranco stata restituita ed 
il valore dei terreni ed opere d’arte fino all'am- 
montare dell’intiera ctuzione medesima, s'inten» 
deranno di pieno diritto passati in proprietà 
dello Stato. In questa circostanza il Governo 
potrà, se lo crede, provvedere al proseguimento 
ed al compimento della strada 4 delle opere 
tutte che rimasero imperfette, col mezzo di asta 
pubblica da aprirsi sulle basi del presente Ca= 
pitolato, e previo estimo delle opere costrutto 
od în via di costruzione, dei materiali provvisti, 
dei terreni cequistati e dei tronchi di strada 
ferrata che si trovassero già posti in esercizio. 
L'appalto sarà deliberato al migliore offerente 
sul detto prezzo di stima riconosciuto idoneo 
da'l’Amministrazione superiore, esclusi però il 
concessionario decaduto ed i suoi aventi causa. 

Art. 55. Il nuovo concessionatio sarà tenuto 
di pagare a quello decaduto dalla concessione, 

relevato anzitutto l'ammontare della canzione 
A corrispondersi al Governo a termini del'pre- 
cedente art. 51, il suddetto valore d’estinid dei 
tronchi di strada costrutta od in costruzione, 
loro annessi e dipendenti, e delle macchine, ma- 
teriali ed altri oggetti qualunque destinati alla 
costruzione ed all'esercizio della linea messa in 
aggiudicazione, dei quali oggetti tutti verrà ad 
esso fatta la cessione. 

Art. 56. Quando un primo esperimento d’asta 
andasse deserto, si farà luogo con ribasso ad un 
secondo appalto, dopo l’intervallo che sarà sta- 
bilito dal Governo. 

Art. 57, Se anche questo secondo incanto an- 
dasse deserto, il Governo potrà ritenere per sè 
lè cose tutte cadenti in aggiudicazione, me- 
diante un corrispettivo basato sul valore degli 
oggetti medesimi, valutati per se stessi, ed indi- 
pendentemente dall’appartenere alla strada fer- 
rata, pelcompimento della quale il Governo non 
assume alcun obbligo. 


PARAGRAFO OTTAVO. 
Disposizioni generali. 

Art. 58. Il concessionario non potrà recla- 
mare per il fatto di modificazioni che potessero 
venire introdotte nei diritti di pedaggio e nello 
tariffe doganali -0 di strade ferrate attualmente 
in vigore, o che potessero stabilirsi in seguito. 

Art. 59. Nei casi.in cui fosse ordinata od au- 
torizzata dal Governo la costruzione di strade 
nazionali o comunali, o di canali e condotti di 
acqua per qualunque uso che dovessero attra- 
versare la strada ferrata che fa oggetto del pre- 
senta capitolato, il concessionario non potrà 
mettere ostacolo a tali attraversamenti; sa- 
ranno però prese tutte le disposizioni necessa- 
rie perchè non ne risulti alcun impedimento alla 
costruzione od al servizio della strada ferrata, 
nè alcun danno. o spesa al concessionario stesso. 

Art. 60. Venendo costituita una società ano- 
nima, non. potranno essere ammessi sequestri 
sugli averi della Società stessa, suo capitale, in- 
teressi o dividendi delle azioni costituenti il 
fondo sociale. Gli eredi perciò ed i creditori de- 
gli azionisti non potranno, sotto alcun pretesto, 
provocare l'apposizione dei sigilli sopra i beni 
o gli averi della Società, nò prendere ingerenza 
alcuna nella, sua Amministrazione. Dovranno 
anzi, per l’esercizio dei loro diritti, riferirsi 
agli inventari sociali ed alle deliberazioni del- 
l'assemblea generale, 

Art. 61, Nel personale non tecnico assunto 
dal concessionario al suo servizio dovranno im- 
piegarsi, per un terzo almeno, i militari conge- 
dati, messi in ritiro od in aspettativa. A tal 
nopo il Ministero dei lavori pubblici trasmetterà 
alla Società annualmente una, nota dei militari 
suddetti, ed il concessionario manderà allo 
stesso Ministero una tabella dei suoi impiegati 
ed agenti, onde si constati la loro qualità. —. 

Art. 62. Tutte le contestazioni che potessero 
sorgere tra .il Governo e la Società in. ordine 
allo eseguimento della presente concessione, sa- 
ranno definite nei modi e nelle vie prescritte 
dalle leggi generali del Regno. | 

Art. 63. Il concessionario 0 la Società ano- 
nima che. gli verrà sostituita dovranno designare 
una persona per ricevere le notificazioni ed in- 
timazioni che occorressd d'indirizzare Joro. La 


ersona designata’ eleggerà il suo domicilio 
hola capitale del Regno. In difetto di tale de- 
signazione o della relativa elezione di domici- 
liò, qualsiasi notificazione od intimazione sarà 
valida quando venga fattà alla segreteria del 
tribunale civile della capitale. 

Art. 64. Il concessionario si obbligherà in- 
fine all’esatta osservanza delle condizioni gene- 
rali stabilite nel Titolo V della legge 20 marzo 
1865 sui lavori pubblici e regolamenti che ne 
derivatio ed a quelle speciali contenute in que- 
sto Capitolato. 

Visto, il Ministro dei Lavori Pubblici 
GiùsePeB Gapna, 
Visto, il Ministro delle Finanze 
Quintino SpLta, 


FEA ENRICO, gerente. 
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